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1.

Aufgabenstellung

Die Fa. Sibelco Deutschland GmbH (Sibelco) plant auf dem Gebiet der Gemeinde
Alfter, Ortsteil Witterschlick die Erweiterung des bestehenden Tontagebaus
Schenkenbusch um ca. 18 ha nach Norden.

Im Rahmen des bergrechtlichen Genehmigungsverfahrens ist die Vorlage einer
schalltechnischen Untersuchung gefordert, um die akustischen Auswirkungen auf
die Umgebung beurteilen zu kénnen, die mit der Erweiterung des Tagebaus ver-
bunden sind.

Zweck dieser Untersuchung ist es, die durch den Betrieb im geplanten Erweite-
rungsbereich des Tagebaus sowie die damit in Zusammenhang stehenden Tatig-
keiten, wie Hydraulikbaggereinsatz, Mineraltransport, Erdbewegungen, Bodenum-
lagerungen und LKW-Verkehr an der nachstgelegenen Wohnbebauung auftreten-
den Schallimmissionen zu berechnen, nach den Kriterien der TA-L4rm zu beurtei-
len und gegebenenfalls aktive Schallschutzmanahmen vorzuschlagen.

Besondere Beriicksichtigung soll hierbei die separate Berechnung verschiedener
Abbauabschnitte finden.

Ferner sind die durch die Anlage verursachten Verkehrsgerausche auf éffentlichen
Stralen zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Berechnungen sind sowohl fur einzelne ausgewéhlte Immissionsorte als auch
in grafischer Darstellung als Flachen gleichen Schalldrucks in 5 dB-Spriingen
durchzufihren.

Ortliche Gegebenheiten, Betriebsplanung
o Ortliche Gegebenheiten

Die geplante Tagebauerweiterung bildet die Fortfilhrung des Tontagebaus Schen-
kenbusch nach Norden und grenzt im Osten unmittelbar an die Ortslage Witter-
schlick an.

Im Stden bildet der Lusbacher Weg die Grenze zum bestehenden Tagebau
Schenkenbusch.

Im Westen wird die Vorhabensflache durch landwirtschaftliche Flachen im Norden
durch einen Wirtschaftsweg begrenzt,

VerkehrsméaRig erschlossen ist der Tonbetrieb Schenkenbusch tiber die Zufahrts-
straBe ,Schmale Allee“ nach Norden zur ca. 1,1 km entfernten Bundesstrale B56
und nach Siiden zur ca.1,5 km entfernten Landstrale L113.

In unmittelbarer Nachbarschaft liegen weitere Abgrabungsflachen verschiedener
Unternehmen.
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Das Gelédnde ist kaum bis maBig strukturiert bei einer mittleren Gelandehohe von
157 m NHN.
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Abb.: 2.1 Ubersichtsplan
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Abb.: 2.2 Lageplan

e Betriebsplanung

Die Tonlagerstatte in der Erweiterungsflache soll der betrieblichen Planung ent-
sprechend in Abbauabschnitten hereingewonnen werden.

Die ErschlieBung erfolgt aus dem bestehenden Tagebau heraus im Parallelbetrieb
in Richtung Norden.
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Im Vorlauf erfolgt hier zunachst das Freimachen der Oberflache fiir den Oberbo-
den mit Planierraupe und im Abraum mit Tiefléffelbagger und drei Dumpern. Ein
Teil des Oberbodens/Abraums wird als Sicht-/Immissionsschutzwall mit einer Ho-
he von zwei Metern entlang der 6stlichen fagebaugrenze zur Ortslage Witter-
schlick hin aufgeschittet und bepflanzt. Der tberschiissige Oberboden bzw. Ab-
raum wird zur Rekultivierung der ausgetonten Tagebauabschnitte eingesetzt

Die Tongewinnung erfolgt fortschreitend auf der ersten Sohle (ca. 10 m unter Flur)
im Trockenabbau mit Tiefl6ffel-Hydraulikbagger, die Abfuhr zu den bestehenden
Aufbereitungsanlagen im vorhandenen Tagebau mit drei Dumpern.

Zur Gestaltung der Innenkippe und filr den innerbetrieblichen Wegebau wird eine
Planierraupe eingesetzt.

Die betriebliche Planung sieht den Einsatz einer Kolonne mit Tiefloffel-
Hydraulikbagger und drei Dumpern vor, die entweder Abraum- oder Gewinnungs-
arbeiten ausftihren.

Die Rekultivierung der Vorhabensflache sieht die Wiederherstellung landwirt-
schaftlicher Nutzflachen vor. Zum Ausgleich des Massendefizits im ausgetonten
Tagebaubereich ist neben der Verfillung mit Eigenabraum auch die Verfillung mit
Fremdmassen vorgesehen.

3. Methodik

Die schalltechnische Untersuchung wurde in folgenden Arbeitsschritten durchge-
fuhrt:

e Vor- und Aufbereitung der Daten und Kartengrundlagen zur
rechnergestiitzten Weiterverarbeitung

* Scannen der Kartengrundlage

e Berechnung der Schallemission und Einwirkzeiten unter Verwendung von
Betreiberangaben und vorliegenden Daten

e Festlegung des Berechnungsgebietes sowie Auswahl maRgeblicher,
reprasentativer Immissionsorte

e Schallpegelberechnung
» Beurteilung des Verkehrs auf tffentlichen StraRen
» Aufbereitung und Bewertung der Ergebnisse

e Prifen der Notwendigkeit aktiver SchallschutzmaRnahmen

constructionconsulting - Ing. biiro Kluge . Unionstrafie 11 . 42 283 Wupperial
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4. Berechnung des Beurteilungspegels

Die Schallpegelberechnung mit den aufbereiteten Daten und gescannten Karten-
grundlagen erfolgte unter Verwendung einer Datenverarbeitungsanlage mit der
entsprechenden Software ,SAOS-NP“ Schallausbreitung-Oktavspektren der Fa.
Kramer Software Entwicklung, St.Augustin.

Das Rechenprogramm ermittelt den am jeweiligen Immissionsort zu erwartenden
Immissionspegel aus dem Emissionspegel jeder Quelle, den Héhen von Quelle
und Immissionsort, der Topografie, méglicherweise vorhandenen Abschirmungen
oder Larmschutzeinrichtungen und dem jeweiligen Abstand zwischen Schallquelle
und Immissionsort.

Die Berechnung der Schallausbreitung wurde fir jede Schallquelle getrennt
durchgefiihrt und die unterschiedliche Frequenzzusammensetzung bzw. die ent-
sprechende Hauptfrequenz beriicksichtigt.

Da die Gerate (Planierraupe, Tiefloffel-Hydraulikbagger, Dumper, LKW) innerhalb
des Betriebsgeldndes an wechselnden Standorten einzusetzen sind, gehen sie als
Flachenschallquelle in die Immissionsberechnung ein.

Im Weiteren sind Aussagen zur Erwartung von tieffrequenten Geréauschen durch
die zu beurteilende Anlage zu treffen.

Ebenso sind die meteorologischen Gegebenheiten, die Ton- und Informationshal-
tigkeit der Gerausche, die Impulshaltigkeit sowie die Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu berlicksichtigen.

Die Fahrtstrecken der Dumper/LKW zum Ton-/Abraumtransport sowie Verfillung
mit Fremdmassen auf dem Betriebsgelande sind als Linienschallquellen in Teil-
strecken unterteilt, wobei jede einzelne Teilstrecke einzeln in die Berechnung ein-
geht.

Die Fahrzeuggerausche der An- und Abfahrtsstrecken auf &ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sol-
len in MK/MI -, WA -, WR — und Kurgebieten unter gewissen Bedingungen bei der
Beurteilung Beriicksichtigung finden. Berechnungsgrundlage ist hier die RLS 90,
Beurteilungsmalstab die TA-L&rm unter Zugrundelegung der Verkehrslarm-
schutzverordnung.

Wenn zu erwarten ist, dass kurzzeitige Gerauschspitzen von der Anlage die je-
weils zulassigen Hochstwerte tberschreiten kdnnen, sind auch deren Pegel zu be-
rechnen.

Die umfangreichen mathematischen und physikalischen Zusammenhénge werden
im Einzelnen nicht aufgefiihrt.

Ansatze der Pegelkorrekturen fur die Ermittiung des Beurteilungspegels sind Me-
teorologische Korrektur ,Cret”, die Zuschlage far Ton- und Informationshaltigkeit
K1", Impulshaltigkeit , K" und Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit ,Kg".

constructionconsulting — Ing. Biiro Kluge « Unionstrafie 11 . 42 285 Wuppertal
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5. Gerauschquellen, Emissionsdaten und Einwirkzeiten
Der Tagebau soll werktaglich zwischen 7.00 und 20:00 Uhr betrieben werden.
Bei der Berechnung werden 240 Werktage/Jahr zugrunde gelegt.

Die Einwirkzeiten richten sich im Einzelnen nach der vorgegebenen Férderleistung
im Regelbetrieb. :

Zu den Betriebseinrichtungen im geplanten Erweiterungsbereich zahlen:

¢ Planierraupe CAT D 6 o. vergleichbar

o Tiefloffel-Hydraulikbagger Hitachi ZX 350 L o. vergleichbar
¢ Muldenkipper (Dumper) Volvo A 25 E o. vergleichbar

o LKW auf Betriebsgeldnde

Abgebaut wird die Lagerstatte in Abbauabschnitten. Untersucht wird der Abbau-
abschnitt | bis 2020, der Abbauabschnitt 1l bis 2040 sowie der Abbauabschnitt 11!
bis zum Endstand 2070.

. Abbauabschnitt | bis 2020

Der Abbauabschnitt | umfasst den Aufschluss des Erweiterungsfeldes. Verkip-
pungsmaRnahmen finden hier bis zum Jahre 2020 nicht statt.

¢ Oberboden/Abraum

Waéhrend der Aufschlussphase und der Abraumbewegung an der Oberflache sind
nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Abschieben des Oberbodens)
- 1 Tiefloffel-Hydraulikbagger
- 3 Dumper

Die Abraumleistung soll 120.000 m?® im Jahr betragen. Bei einem spez. Gewicht
von 1,8 sind dies 220.000 to jahrlich, also 920 to am Tag.

Bei einem Ladegewicht von 25 to/Dumper sind dies 37 Dumper/Tag bzw.
74 An/Abfahrten zur Innenkippe.

Beladung
Bei der Beladung im Abraum ist von folgenden Annahmen ausgegangen worden:

- 1 Dumper

An- und Abfahrtzeit = 3 Min.
Beladung = 2 Min.
Gesamt = 5 Min.

Bei 37 Dumpern betragt die Beladezeit insgesamt 3 Std./Tag.

constructionconsulting — Ing. Biiro Kluge . Unionstrafie 11 . 42 283 Wupperial
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- Tiefloffel-Hydraulikbagger

Beladung pro Dumper 2 Min.
Beladung 37 Dumper 74 Min. . ca. 1,5 Std./Tag
Vorbereitungsarbeiten ca. 1.5 Std./Tag

Gesamt = 3 Std./Tag

¢ Gewinnung

Wahrend der Tongewinnung auf der 1. Sohle des Tagebauerweiterungsfeldes sind
nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Wegebau)
- 1 Tiefloffel-Hydraulikbagger
- 3 Dumper
Die Forderleistung soll 120.000 to im Jahr betragen, also 500 to am Tag.

Bei einem Ladegewicht von 20 to/Dumper sind dies 25 Dumper/Tag bzw.
50 An/Abfahrten zur Aufbereitung.

Beladung

Bei der Beladung in der Tongewinnung ist von folgenden Annahmen ausgegangen
worden:

- 1 Dumper

An- und Abfahrtzeit = 4 Min.

Beladung = 4 Min.

Gesamt = 8 Min.

Bei 25 Dumpern betragt die Beladezeit insgesamt 3,5 Std./Tag.
- Tiefl6ffel-Hydraulikbagger

Beladung pro Dumper = 4 Min.

Beladung 25 Dumper = 100 Min. ca. 1,7 Std./Tag
Vorbereitungsarbeiten = ca.3 Std./Tag
Gesamt = 47 =5 Std./Tag

e Planierraupe

Die Planierraupe wird fir das Abschieben des Oberbodens im Tagebauvorfeld und
dem Wegebau innerhalb des Tagebaus eingesetzt. Hierfiir wird ein Zeitraum von
2 Std. taglich in Ansatz gebracht.

constructionconsulting - Ing. Biiro Kluge . Unionstrafte 11 . 42 285 Wupperral
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Es ergeben sich so bis zum Jahre 2020 die in der nachfolgenden Tabelle aufge-
flhrten Einwirkzeiten bzw. Fahrstrecken pro Zeiteinheit:

Schallleistungspegel Einwirkzeiten [h]
Betriebseinrichtungen
Lw [dB(A)] tags 6:00-22:00 Uhr

Planierraupe 113 2
Tiefloffel-Hydraulikbagger - Abraum 109 3

Dumper — Abraum 110 3
Tiefloffel-Hydraulikbagger — Gewinnung 109 5

Dumper — Gewinnung 110 3.5

Dumper — Betriebsweg 110 74/50 — 10km/h

Tab.: 5.1 Gerduschquellen, deren Schallleistungspegel u. Einwirkzeit bzw. Fahrtstrecken pro Zeiteinheit.

Il. Abbauabschnitt Il bis 2040

Der Abbauabschnitt || umfasst den weiteren Aufschluss des Erweiterungsfeldes.
Da der |. Abbauabschnitt weitgehend ausgetont ist, finden hier VerkippungsmaR-
nahmen von Eigenabraum und Fremdmassen statt.

¢ Oberboden/Abraum

Wahrend der Aufschlussphase und der Abraumbewegung an der Oberflache sind
nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Abschieben des Oberbodens)
- 1 Tiefl6ffel-Hydraulikbagger
- 3 Dumper

Die Abraumleistung soll 120.000 m® im Jahr betragen. Bei einem spez. Gewicht
von 1,8 sind dies 220.000 to jahrlich, also 920 to am Tag.

Bei einem Ladegewicht von 25 to/Dumper sind dies 37 Dumper/Tag bzw.
74 An/Abfahrten zur Innenkippe.

Beladung
Bei der Beladung im Abraum ist von folgenden Annahmen ausgegangen worden:

- 1 Dumper

An- und Abfahrtzeit = 3 Min.
Beladung = 2 Min.
Gesamt = 5 Min.

constructionconsulting — Ing. Biiro Kluge . Unionstrafie 11 - 42 285 Wuppertal
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Bei 37 Dumpern betrégt die Beladezeit insgesamt 3 Std./Tag.
- Tiefl6ffel-Hydraulikbagger
2 Min.

Beladung pro Dumper
Beladung 37 Dumper 74 Min. ca. 1,5 Std./Tag
Vorbereitungsarbeiten ca. 1,5 Std./Tag
Gesamt = 3 Std./Tag

i

e« Gewinnung

Wahrend der Tongewinnung auf der 1. Sohle des Tagebauerweiterungsfeldes sind
nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Wegebau)
- 1 Tiefl6ffel-Hydraulikbagger
- 3 Dumper
Die Forderleistung soll 120.000 to im Jahr betragen, also 500 to am Tag.

Bei einem Ladegewicht von 20 to/Dumper sind dies 25 Dumper/Tag bzw.
90 An/Abfahrten zur Aufbereitung.

Beladung

Bei der Beladung in der Tongewinnung ist von folgenden Annahmen ausgegangen
worden:

- 1 Dumper

An- und Abfahrtzeit = 4 Min.

Beladung = 4 Min.

Gesamt = 8 Min.

Bei 25 Dumpern betragt die Beladezeit insgesamt 3,5 Std./Tag.
- Tiefléffel-Hydraulikbagger

Beladung pro Dumper = 4 Min.

Beladung 25 Dumper = 100 Min. ca. 1,7 Std./Tag
Vorbereitungsarbeiten = ca.3 Std./Tag
Gesamt = 4,7 =5 Std./Tag

e Verkippung

Die VerkippungsmaRnahmen finden im ausgetonten Tagebaubereich | statt. Hier-
bei sind nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Abschieben der verkippten Abraum- und
angelieferten Fremdmassen)

- Dumper und LKW

constructionconsulting - Ing. Biiro Kluge . Unionstrafie 11 .« 42 285 Wuppertal
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Eigenabraum

Im ruckwartigen ausgetonten Tagebaubereich sollen 220.000 to Eigenabraum im
Jahr verkippt werden, also 920 to am Tag.

Die hierfur zu veranschlagende Zeit ist bereits bei der An- und Abfahrt der Dumper
im Abraum beriicksichtigt worden.

Fremdmassen

Es ist vorgesehen, mit 120.000 to Fremdmassen im Jahr das Massendefizit aus-
zugleichen.

Dieses sind 500 to am Tag. Bei einem Ladegewicht der LKW von durchschnittlich
20 to sind dies 25 LKW/Tag bzw. 50 An- und Abfahrten/Tag.

Die Fahrzeit auf dem Gelande wird mit 3 Min. pro LKW veranschlagt, der Abkipp-
vorgang mit 1 Min., also insgesamt 4 Min. pro LKW.

Aufgerundet betragt somit die Anlieferung und Verkippung 2 Std. am Tag.
e Planierraupe

Die Planierraupe wird fur das Abschieben des Oberbodens im Tagebauvorfeld,
dem Wegebau innerhalb des Tagebaus und dem Abschieben der angelieferten
Abraum- und Fremdmassen bzw. dem Modellieren der rekultivierten Oberflache
eingesetzt. Hierfur wird ein Zeitraum von 3 Std. taglich in Ansatz gebracht.

Es ergeben sich so die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Einwirkzeiten
bzw. Fahrstrecken pro Zeiteinheit:

Schalileistungspegel Einwirkzeiten [h]
Betriebseinrichtungen
Lw [dB(A)] tags 6:00-22:00 Uhr
Planierraupe 113 3
Tiefiéffel-Hydraulikbagger - Abraum 109 3
Dumper — Abraum 110 3
Tiefl6ffel-Hydraulikbagger — Gewinnung 109 5
Dumper — Gewinnung 110 3.6
Dumper — Betriebsweg 110 74/50 = 10km/h
LKW- Verkippung 106 2
LKW-Betriebsweg/Fremdmaterial 106 50 - 10km/h

Tab.: 5.2 Gerduschquellen, deren Schallleistungspegel u. Einwirkzeit bzw. Fahrtstrecken pro Zeiteinheit,

constructionconsulting — Ing. Biro Kluge . Unionstrafie 11 . 42 285 Wupperial
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lll. Abbauabschnitt lll bis 2070

Der Abbauabschnitt [ll umfasst den weiteren Aufschluss des Erweiterungsfeldes.
Da der |. und Il. Abbauabschnitt weitgehend ausgetont ist, finden hier Verkip-
pungsmalinahmen von Eigenabraum und Fremdmassen statt.

¢ Oberboden/Abraum

Wahrend der Aufschlussphase und der Abraumbewegung an der Oberfldche sind
nachfolgende Geréte im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Abschieben des Oberbodens)
- 1 Tiefléffel-Hydraulikbagger
- 3 Dumper

Die Abraumleistung soll 120.000 m® im Jahr betragen. Bei einem spez. Gewicht
von 1,8 sind dies 220.000 to jahrlich, also 920 to am Tag.

Bei einem Ladegewicht von 25 to/Dumper sind dies 37 Dumper/Tag bzw.
74 An/Abfahrten zur Innenkippe.

Beladung
Bei der Beladung im Abraum ist von folgenden Annahmen ausgegangen worden:

- 1 Dumper

An- und Abfahrizeit = 3 Min.
Beladung = 2 Min.
Gesamt = 5 Min.

Bei 37 Dumpern betragt die Beladezeit insgesamt 3 Std./Tag.
- Tiefloffel-Hydraulikbagger

Beladung pro Dumper = 2 Min.

Beladung 37 Dumper = 74 Min. ca. 1,5 Std./Tag
Vorbereitungsarbeiten = ca. 1,5 Std./Tag
Gesamt = 3 Std./Tag

¢ Gewinnung

Wahrend der Tongewinnung auf der 1. Sohle des Tagebauerweiterungsfeldes sind
nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Wegebau)
- 1 Tiefloffel-Hydraulikbagger
- 3 Dumper
Die Forderleistung soll 120.000 to im Jahr betragen, also 500 to am Tag.

Bei einem Ladegewicht von 20 to/Dumper sind dies 25 Dumper/Tag bzw.
50 An/Abfahrten zur Aufbereitung.
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Beladung

Bei der Beladung in der Tengewinnung ist von folgenden Annahmen ausgegangen
worden:

- 1 Dumper

An- und Abfahrtzeit = 4 Min.

Beladung = 4 Min.

Gesamt = 8 Min.

Bei 25 Dumpern betragt die Beladezeit insgesamt 3,5 Std./Tag.
- Tiefl6ffel-Hydraulikbagger

Beladung pro Dumper = 4 Min.

Beladung 25 Dumper 100 Min. ca. 1,7 Std./Tag
Vorbereitungsarbeiten ca.3 Std./Tag
Gesamt = 4,7 =5 Std./Tag

e Verkippung

Die VerkippungsmaRnahmen finden im ausgetonten Tagebaubereich | und Il statt.
Hierbei sind nachfolgende Gerate im Einsatz:

- 1 Planierraupe (Abschieben der verkippten Abraum- und
angelieferten Fremdmassen)

- Dumper und LKW

Eigenabraum

Im rickwartigen ausgetonten Tagebaubereich sollen 220.000 to Eigenabraum im
Jahr verkippt werden, also 920 to am Tag.

Die hierfuir zu veranschlagende Zeit ist bereits bei der An- und Abfahrt der Dumper
im Abraum bertiicksichtigt worden.

Fremdmassen

Es ist vorgesehen, mit 120.000 to Fremdmassen im Jahr das Massendefizit aus-
zugleichen.

Dieses sind 500 to am Tag. Bei einem Ladegewicht der LKW von durchschnittiich
20 to sind dies 25 LKW/Tag bzw. 50 An- und Abfahrten/Tag.

Die Fahrzeit auf dem Gelande wird mit 3 Min. pro LKW veranschlagt, der Abkipp-
vorgang mit 1 Min., also insgesamt 4 Min. pro LKW.

Aufgerundet betragt somit die Anlieferung und Verkippung 2 Std. am Tag.
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¢ Planierraupe

Die Planierraupe wird fur das Abschieben des Oberbodens im Tagebauvorfeld,
dem Wegebau innerhalb des Tagebaus und dem Abschieben der angelieferten
Abraum- und Fremdmassen bzw. dem Modellieren der rekultivierten Oberflache
eingesetzt. Hierfiir wird ein Zeitraum von 3 Std. taglich in Ansatz gebracht.

Es ergeben sich so die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Einwirkzeiten
bzw. Fahrstrecken pro Zeiteinheit:

Schallleistungspegel Einwirkzeiten [h]
Betriebseinrichtungen
Lw [dB(A)] tags 6:00-22:00 Uhr
Planierraupe 113 3
Tiefloffel-Hydraulikbagger - Abraum 109 3
Dumper — Abraum 110 3
Tiefloffel-Hydraulikbagger — Gewinnung 109 B
Dumper — Gewinnung 110 3,5
Dumper — Betriebsweg 110 74/50 — 10km/h
LKW- Verkippung 106 2
LKW-Betriebsweg/Fremdmaterial 106 50 — 10km/h

Tab.: 5.3 Gerauschquellen, deren Schallleistungspegel u. Einwirkzeit bzw. Fahrtstrecken pro Zeiteinheit.

6. Ermittlung der Gerduschimmissionen durch Prognose

Der Ermittlung der voraussichtlichen Gerduschimmissionen dienen die ,Uber-
schlagige Prognose (UP)“ sowie die ,Detaillierte Prognose (DP)".

Im vorliegenden Fall wird der Beurteilungspegel an der nachstgelegenen Wohn-
bebauung durch die DP errechnet.

In der hier erstellten, detaillierten Prognose werden Abschirmungen, Dampfungen
und Reflexionen durch Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg beriicksich-
tigt. Dazu missen neben den akustischen Kennwerten auch die geometrischen
Daten von Quellen, Hindernissen und Immissionsorten erfasst werden.

Fur die Berechnung werden fiir jede zu beriicksichtigende Schallquelle der mittlere
Schallleistungspegel Lw, die Einwirkzeit Te gegebenenfalls getrennt nach Teilzei-
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ten, die Richtwirkungskorrektur sowie Angaben zur Ton-, Informations- und Im-
pulshaltigkeit der Gerausche und zur Lage und Héhe der Schallquellen bendtigt.

Ebenfalls sind zur Beurteilung Aussagen uber tieffrequente Gerdusche, seltene
schalltechnische Ereignisse und Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgelande zu
treffen.

Auferdem sind die Lage und Abmessung relevanter Hindernisse (Bebauung, Be-
wuchs, Schallschirme) und die Lage und Hohe der maligeblichen Immissionsorte
zu beachten.

Die Schallausbreitungsrechnung wird auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2, 9/97
durchgefiihrt. Die Anwendung der dortigen Grundgleichung fiihrt direkt zu einem
aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel am Empfangsort bei Witte-
rungsbedingungen, die fur die Schallausbreitung glinstig sind. Fur die Beurteilung
eines Anlagengerausches ist jedoch der Langzeitmittelungspegel mafigebend. Die
Umrechnung erfolgt mit Hilfe der meteorologischen Korrektur Cnet, die fur den
Standort aus der Wetterklassenstatistik abgeleitet wird.

e  Mitwindmittelungspegel

Auf dem Schallausbreitungsweg sind nachstehende Einflisse entsprechend den Immissi-
onsanteilen zu beriicksichtigen.

Addiert man die A-bewerteten Mitwindmittelungspegel energetisch, so erhalt man die Ge-
samtimmission der Anlage am jeweiligen Immissionsort.

Die Grundgleichung fur Mitwind-Mittelungspegel lautet
L (DW)=Lw+Dc-A
Hierbei bedeuten:
L 1 (DW) Oktavband-Pegel bei Mitwind
(Lat (DW) A-bew. Mitwindpegel)

Lw Oktavband-Schalleistungspegel
D¢ Richtwirkungskorrektur
A Oktavband-Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg

e Richtwirkungskorrektur

Die Richtwirkungskorrektur D¢ ergibt sich aus dem Abschnitt 5 der VDI-2714, in
dem das Richtwirkungsmal® D; und das RaumwinkelmaR Ko beschrieben sind.
Beide Malle ergeben in der Summe die Richtwirkungskorrektur.

Dc =D+ Ko
Hierin bedeuten
D, Richtwirkungsmaf

Ko Raumwinkelmalf}
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e Ausbreitungsdampfungen

Der Dampfungsterm in der o. Grundgleichung setzt sich zusammen aus verschie-
denen Dampfungsparametern, und zwar

A = Agiv + Aatm + Agr + Apar + Anmisc
Hierin bedeuten
Agiv geometrische Ausbreitung
Aatm Luftabsorption
Ay Bodeneffekt
Apar Abschirmung
Anmisc sonstige Effekte
e Reflexionen

Reflexionen werden als Spiegelschallquellen betrachtet. Reflexionen sind unter
bestimmten Bedingungen zu beriicksichtigen.

Die reale Quelle und die Spiegelschallquelle sind separat zu behandeln.
Der Schallleistungspegel der Spiegelschallquelle Ly i ist zu berechnen aus
Lwim=Lw+ 10 log (C )dB + D;,
Dabei ist
& der Schallreflexionsgrad fur Reflexionen unter dem
Winkel B auf der Oberflache des Hindernisses (= 0,2)
Dy das Richtwirkungsmal der Quelle in der Richtung des
Spiegelempfangers
* Meteorologische Korrektur

Ein A-bewerteter Langzeitmittelungspegel beinhaltet eine Vielzahl von Witterungs-
bedingungen, die sowohl ginstig wie auch ungunstig fur die Schallausbreitung
sein kénnen.

Fir den Fall einer Punktschallquelle, deren Leistung (iber die Zeit effektiv konstant
ist, kann unter Anwendung von nachstehenden Gleichungen ein Wert in Dezibel
fur Cnet berechnet werden:
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Dabei ist

he Hohe der Quelle in Metern

h, Héhe der Aufpunktes in Metern

dy Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt

Co Faktor in Dezibel, der von den ortlichen Wetterstatistiken von Windgeschwindig—

keit und —richtung sowie Temperaturgradienten abhangt

In die Berechnung ist Cmet mit 2 dB(A) eingegangen.

7. Immissionsorte

Fir die Beurteilung der Immissionssituation wurden in der Nachbarschaft des
Planvorhabens an der nachstgelegenen Wohnbebauung, westlicher Ortsrand der
Ortslage Witterschlick 7 maBgebliche Immissionsorte festgelegt.

Die Lage der einzelnen Immissionsorte und ihr Abstand zu den Schallguellen sind
nachfolgend beschrieben bzw. aus dem schalltechnischen Lageplan ersichtlich.

In dem zu betrachtenden Umfeld ist 1%2-geschossige Bebauung vorgegeben, so
dass sich die Immissionsberechnungen auf das Fenster im Obergeschoss (Hohe
4,0 m Uber Niveau) beziehen.

Grundlage fur die Einstufung der in der LArmprognose betrachteten Gebiete ist die
Bauleitplansituation der Gemeinde.

Fur den betrachteten Bereich der Ortslage Witterschlick existieren zwei Bebau-
ungspléane, und zwar der Bebauungsplan Nr. 003 B ,Lambertusstrafie”, der eine
Ausweisung des dortigen Wohnbaugebietes als ,Reines Wohngebiet (WR-
Gebiet)" vorsieht, sowie sidlich davon der Bebauungsplan 1 A ,Am Lisbacher
Weg", der ebenfalls als ,Reines Wohngebiet (WR-Gebiet)" ausgewiesen ist.
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Die Immissionsberechnungen beziehen sich auf 7 maflgebliche Immissionsorte,

und zwar
Einstufung Entfernung [m] |Immissionsrichtwert

Immissionsaufpunkte 65 B e Lage zum Tagebau TA - Larm
10 1 — Whs. Liasbacher Weg WR SO 106 50 dB(A)
10 2 - Lisbacher Weg 24 WR SO 101 50 dB(A)
10 3 - Am Gartchen 3 WR O 130 50 dB(A)
10 4 - Am Gartchen 13 WR O 145 50 dB(A)
10 5 - Am Gartchen 23 WR O 150 50 dB(A)
10 6 — Am Gartchen 31 WR O 155 50 dB(A)
10 7 — Buschkauler Weg WR @] 210 50 dB(A)

Tab.: 7.1 Bezeichnung der Immissionsorte
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm
ist sicherzustellen, dass entsprechend der Gebietsausweisung die in der Tabelle
7.1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte nach der TA-Larm an den einzelnen Immis-
sionsorten nicht Gberschritten werden. 1

8. Vorbelastung

Als Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von al-
len genehmigungsbedurftigen und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen fir die
die TA-Larm gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage, defi-
niert.

Genehmigungsbediirftige Anlagen i. S. des BImSchG sind in der Nachbarschaft zu
dem Erweiterungsvorhaben nicht vorhanden.

Als im Sinne der TA-Larm geltende, nicht genehmigungsbediirftige Anlagen sind
in der Nachbarschaft ebenfalls nicht vorhanden.

Als nicht im Sinne der TA-Larm zu beriicksichtigende Anlage gilt der sudlich an
das Plangebiet angrenzende, bestehende Tontagebau Schenkenbusch mit seinen
Aufbereitungsanlagen und der Tontagebau Emma.

In der TA-Larm regelt Nr.4.2  Vereinfachte Regelfallprifung” die immissions-
schutzrechtliche Prufung im Rahmen der 6ffentlich-rechtlichen Zulassung einer
nicht genehmigungsbediirftigen Anlage.

Hierbei ist unter 4.2 Absatz c ausgeflihrt, das eine Beriicksichtigung der Vorbelas-
tung nur erforderlich wird, wenn aufgrund konkreter Anhaltspunkte absehbar ist,
dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer Inbetriebnahme relevant zu einer
Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte beitragen wird und Abhil-
femalBnahmen bei anderen zur Gesamtbelastung beitragenden Anlagen aus tat-
sachlichen und rechtlichen Griinden offensichtlich nicht in Betracht kommen.

,Die Bestimmung der Vorbelastung kann dann entfallen, wenn die Gerauschim-
missionen der Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA-L4rm um
mindestens 6 dB(A) unterschreiten (Irrelevanzkriterium).”

Die Berechnung fir die Tagzeit zeigt, dass bei Regelbetrieb der Anlage diese Vor-
aussetzung bei allen betrachteten Immissionsorten vorliegt (Seiten 27,28).

Insofern kann insgesamt auf die Ermittlung der Vorbelastung verzichtet worden.

9. Fremdgerdusche

Fremdgerausche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage
ausgehen.

Im Untersuchungsraum beeinflussen die Fremdgerausche des umlaufigen Fahr-
zeugverkehrs auf der
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e Euskirchener Stral’e (Bundesstr. B 56)
e HauptstralBe (Landstr. L 113)

den Immissionspegel mafRgeblich.

10. Zusammenstellung der Ergebnisse
10.1 Prognoseberechnung und Ermittlung der Beurteilungspegel

Mit Hilfe der Immissionsprognose soll die zu erwartende Gerauschimmissionsbe-
lastung durch die Erweiterung des Tontagebaus Schenkenbusch nach Norden
drtlich und zeitlich differenziert, ermittelt werden.

Der so festgestellte Immissionspegel bildet aus akustischer Sicht den Ausgangs-
punkt einer Beurteilung nach TA-Larm.

Unter Bergrecht stehende Tontagebaue gehéren gemall § 4 (2) Bundes-
immissionsschutzgesetz (BImSchG) zu den nicht genehmigungsbeduirftigen Anla-
gen im Sinne dieses Gesetzes und unterliegen somit den Anforderungen des
§ 22 BImSchG.

Sie sind demnach so zu errichten und zu betreiben, dass

1. schédliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind;

2. nach dem Stand der Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmal3 beschréankt werden.

Als Beurteilungsgrundlage gelten hier fir Tagebaue und die zum Betrieb eines
Tagebaus erforderlichen Anlagen in NRW, die dem Bergrecht unterliegen, die
Richtlinien der Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung Bergbau und Energie in
NRW zum Schutz der Nachbarschaft und der Aligemeinheit vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Immissionen aus Tagebauen vom 18.09.2003.

Die TA-Larm als antizipiertes Sachverstandigengutachten ist danach zum Anhalt
zu nehmen.

In der TA-Larm regelt Nr. 4.2 Vereinfachte Regelfallpriifung”, wie oben bereits
erwdhnt, die immissionsschutzrechtliche Priufung im Rahmen der éffentlich-
rechtlichen Zulassung einer nicht genehmigungsbedurftigen Anlage.

Gemal dem hier anzuwendenden Beurteilungsverfahren muss sichergestellt sein,
dass die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm am maRgeblichen
Immissionsort nicht Gberschritten werden.

Grundlagen der Beurteilung bilden einerseits die Beurteilungspegel fir die Tagzeit
16 Stunden zw. 6:00-22:00 Uhr und fiir die Nachtzeit 22:00-6:00 Uhr die volle
Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, andererseits die Maximalpegel
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einzelner Gerauschereignisse, die unterschiedliche Beriicksichtigung von Zu- und
Abschlagen sowie eine Aussage zu tieffrequenten Gerauschen.

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich nach

1 N

0,1x(LAeq, j - C met + KT, j + K, j+ KR, )

L, =10log T, X T;x 10 in dB(A)
j=1
mit
T, Beurteilungszeit: 16 h tags, 1 h nachts (lauteste Nachtstunde)
Laeq,; Mitwind-Mittelungspegel
Cmet  Meteorologische Korrektur (maximal 3 dB)
Kt Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit (Kl = LAFTeq — LAeq)
Kgj Zuschlag flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

o Zeitliche Bewertung

Durch die zeitliche Bewertung wird beriicksichtigt, dass die einzelnen Gerdusche
in den Beurteilungszeitrdumen nur zeitweise einwirken. Damit werden die ,Immis-
sionspegel” auf die zeitlichen Mittelungspegel der Gerdusche im Beurteilungszeit-
raum umgerechnet (Tag, Nacht bzw. lauteste Nachtstunde).

Beantragt wird die Betriebszeit von 07:00 bis 20:00 Uhr. Insofern erfolgt hier ein
zeitlicher Abzug von 0,9 dB(A).
» Bericksichtigung tieffrequenter Gerdusche

Als tieffrequente Geréausche i.S. der TA-Larm gelten Gerdusche mit maRgeblichen
Pegelanteilen unter 90 Hz.

Schadliche Umwelteinwirkungen kénnen auftreten, wenn Lceq — Laeq > 20 dB.

Nach Erfahrungswerten an vergleichbaren Geraten, Anlagen und nach Hersteller-
angaben treten bei stérungsfreiem Betriebsablauf tieffrequente Gerausche nicht
auf.

e Ton- und Informationshaltigkeit

Aufgrund der Erfahrung mit vergleichbaren Gerauschquellen und nach Angaben
des Herstellers treten ton- und informationshaltige Gerdusche im Sinne der TA-
Larm nicht auf.

Ein Zuschlag wurde insofern nicht vergeben.
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e Impulshaltigkeit

Impulshaltige Gerausche sind bei stérungsfreiem Betriebsablauf im Tagebau nicht
Zu erwarten.

Bei Ermittlung des Schallleistungspegels der Emittenten sind vereinzelt auftreten-
de impulshaltige Geradusche bereits beriicksichtigt worden.

Insofern wurde ein entsprechender weiterer Zuschlag nicht vergeben.

e  Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

In WA-, WR- und Kurgebieten, sowie bei Krankenh&usern und Pflegeanstalten ist
ein Zuschlag von 6 dB(A) fur die erhéhte Storwirkung in folgenden Zeiten zu ver-
geben:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr
13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr

Im Untersuchungsgebiet liegen diese Voraussetzungen fir alle Immissionsorte
VOr.

Da die bergbaulichen Tatigkeiten zwischen 07:00 und 20:00 Uhr stattfinden, wurde
hier ein Ruhezeitenzuschlag nicht vergeben.
. Spitzenwertkriterium

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen den Immissionsrichtwert am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.

Kurzzeitige Geréauschspitzen im Sinne der TA-Larm sind durch Einzelereignisse
hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpegels, die im bestimmungsgema-
Ben Betriebsablauf auftreten. Kurzzeitige Gerauschspitzen werden durch den Ma-
ximalpegel LAFmax des Schalldruckpegels LAF(t) beschrieben.

Mit wesentlichen Spitzenpegeln ist insbesondere durch einzelne Schlaggerausche
und Klappergerausche zu rechnen.

Dabei sind Schallleistungspegel von bis zu
Lwamax < 125 dB(A)

maglich.

constructionconsulting — Ing. Bitro Kluge . Unionstrafte 11 . 42 285 Wuppertal



Schalltechnische Untersuchung ,Erweiterung des Tontagebaus Schenkenbusch® 26

Der naheliegende maRgebende Immissionsort 10 2 liegt etwa 100 m vom Tage-
baurand entfernt. Dort ist daher unter Beriicksichtigung der normalen Betriebsge-
rausche mit Schalldruckpegeln von bis zu

Lparmax = 64 dB(A) ZU rechnen.

Mit Spitzenpegeln, die den Richtwert 50 dB(A) am 10 2 um mehr als 30 dB(A)
tagsliber Uberschreiten, ist somit beim vorgegebenen Betriebsablauf und den ge-
gebenen Ausbreitungsverhaltnissen nicht zu rechnen.

° Bestimmungen fiir seltene Ereignisse

Ist wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten,
dass in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr
als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils
zwei aufeinander folgenden Wochenenden, die jeweiligen Immissionsrichtwerte
auch bei Einhaltung des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehal-
ten werden kénnen, kann eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsver-
fahrens zugelassen werden.

Fur den hier untersuchten Erweiterungsbereich sind nach Betreiberangaben Be-
sonderheiten in 0. Sinne nicht zu erwarten.

e Berticksichtigung von Verkehrsgerduschen

Die Fahrtstrecken der Fahrzeuge auf dem Betriebsgelande sowie die Ein- und
Ausfahrt sind als Linienschallquellen in Teilstrecken unterteilt, wobei jede Teilstre-
cke einzeln in die Berechnung eingeht.

Die Fahrzeuggerausche der An- und Abfahrisstrecken auf offentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sol-
len in MK/MI -, WA - | WR — und Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer
Art bei bestimmten Voraussetzungen soweit wie moglich gemindert werden.

Berechnungsgrundlage ist hier die RLS 90, Beurteilungsmafstab die TA-L&rm un-
ter Zugrundelegung der Verkehrslarmschutzverordnung.

Weitere Ausflihrungen zu der Berechnung und Beurteilung der Verkehrsgerau-
sche auf den o6ffentlichen Stralen und deren Einfluss auf die einzelnen Immissi-
onsorte erfolgen weiter unten.

e Darstellung der Ergebnisse

Die auf der Grundlage der Eingangsdaten ermittelten Ergebnisse der Immissions-
prognose, die schalltechnisch relevanten Emissionsquellen mit ihren Einwirkzei-
ten, der Fahrtstrecken und den Schallleistungspegeln sind im Anhang zusammen-
fassend dargestellt sowie die fir die mafigeblichen Immissionsorte errechneten
Einzelergebnisse tabellarisch zusammengefasst.
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»Hierbei sind die ungiinstigsten Voraussetzungen wahrend der Aufschluss-
phase und gleichzeitigem Regelbetrieb auf der oberen Sohle zugrunde ge-
legt worden.”

Die Berechnungsergebnisse gelten jeweils fir die Fenster im Obergeschol} der
Wohngebéaude.

Ferner sind in Anhang 2 die Flachen gleicher Schallausbreitung zur Tagzeit der
Betriebsphasen Abbauabschnitt | - lll in jeweils 5-dB Spriingen zur Beurteilung der
Geréauschsituation durch die geplante Tagebauerweiterung in den angrenzenden
Wohngebieten insgesamt dargestellt, da dort neben der Gewinnung auch der Auf-
bau der Innenkippe erfolgt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die aus den errechneten Immissionspegeln der
einzelnen Bauabschnitte unter Beriicksichtigung der oben beschriebenen Anforde-
rungen prognostizierten Beurteilungspegel 07.00 - 20.00 Uhr den entsprechenden
Immissionsrichtwerten der TA-Larm gegenubergestellt.

Abbauabschnitt | bis 2020:

ITEETons st Immiss?onspegel Beurteilgngspegel IRW TA-Larm
Tagbetrieb [dB(A)] Tagbetrieb [dB(A)] Tag [dB(A)]

10 1 — Whs. Lisbacher Weg 440 43 50

I0 2 - Lusbacher Weg 24 | a0 | a3 50
I03-Am Gartchen3 | 21 | s 50
IO 4-Am Garchen 13 | 23 | R 50
I05- Am Gartchen 23 | 403 | 3@ | 50
IO 6-Am Gartchen 31 | 393 | 8 | 50
IO 7 - Buschkauler Weg | 77 | 7 | 50

Tab.: 10.1.1- Ergebnisse der zu erwartenden Immissionswerte
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Abbauabschnitte Il bis 2040:

Immissionsort

Immissionspegel
Tagbetrieb [dB(A)]

Beurteilungspegel
Tagbetrieb [dB(A)]

IRW TA-Larm
Tag [dB(A)]

10 1 — Whs. Lusbacher Weg 43,5 43 50

IO 2- Lusbacher Weg24 | 440 | A 50
I0 3-Am Gartchen3 | a9 | n 50
IO 4- Am Gartchen 13 | 21 | T 50
I05-Am Gartchen23 | a7 | T 50
10 6— Am Gartchen 31 | a2 | o | 50
IO 7 — Buschkauler Weg | 8 T 50
Tab.: 10.1.2- Ergebnisse der zu erwartenden Immissionswerte

Abbauabschnitte Il bis 2070:

R — lmmiss?onspegel Beurteil_ungspegel IRW TA-Larm
Tagbetrieb [dB(A)] Tagbetrieb [dB(A)] Tag [dB(A)]

10 1 — Whs. Lusbacher Weg 422 41 50

0 2- Lusbacher Weg 24 | 28 | 2 | 50
IO 3-Am Gartchen3 | a8 R 50
IO 4 - Am Gartchen 13 | 21 | N 50
I05-Am Gartchen 23 | 21 | N 50
IO 6 - Am Gértchen 31 a8 | N 50
IO 7 - Buschkauler Weg | 05 | o | 50

Tab.: 10.1.3- Ergebnisse der zu erwartenden Immissionswerte
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Die Ergebnisse lassen erkennen, dass sich in den dargesteliten Betriebsphasen
im betrachteten Zeitraum Abweichungen bei den Beurteilungspegeln entspre-
chend dem jeweiligen Abbauschwerpunkt von = 3 dB(A) ergeben.

10.2 Berechnung der Verkehrsgerdusche

Die Fahrzeuggerdusche der An- und Abfahrtsstrecken auf éffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sol-
len in MK/MI -, WA -, WR — und Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer
Art bei bestimmten Voraussetzungen (siehe Ziffer 7.4 — TA-Larm) soweit wie mog-
lich gemindert werden.

Berechnungsgrundlage ist hier die RLS 90, BeurteilungsmaRstab die TA-Larm un-
ter ~ Zugrundelegung der  Immissionsgrenzwerte  der  Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV).

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung liegen im Untersuchungsge-
biet bei 64 dB(A) tagsliber.

Die Abfuhrstrecke ,Schmale Allee” ist fur Kraftfahrzeuge aller Art gesperrt. Anlie-
ger sind hiervon ausgenommen.

Die Schmale Allee wird fiir den Werksverkehr des Tontagebaus Schenkenbusch,
wie auch dem der Quarzwerke Witterschlick, genutzt.

Die heutigen Verkehrsverhaltnisse andern sich aufgrund der Tagebauerweiterung
nur insoweit, dass fur die vorgesehene Wiedernutzbarmachung zum Ausgleich
des Massendefizits Fremdmassen angefahren werden miissen.

Auf der StraBe herrscht eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. In Ab-
standen sind Ausweichstellen fiir den Begegnungsverkehr eingerichtet.

Nach Unternehmerangaben befahren ca. 40 LKW/d (80 An- und Abfahrten) der
Quarzwerke Witterschlick und ca. 20 LKW/d mit Tonbeladung (40 An- und Abfahr-
ten) des Tontagebaus Schenkenbusch die Schmale Allee, in der Hauptsache in
nérdliche Richtung zur B56. Zur Verfillung des Tagebaus Schenkenbusch mit
Fremdboden sind ca. 25 LKW/d (50 An- und Abfahrten) vorgesehen. Insoweit
werden in der Berechnung fur den Tagebau Quarzwerke Witterschlick 80 An- und
Abfahrten und fiir den Tontagebau Schenkenbusch 90 (40/50) An- und Abfahrten
in Ansatz gebracht. Insgesamt werden 170 An- und Abfahrten Richtung B56
zugrunde gelegt.

Uber den PKW- und landwirtschaftlichen Verkehr liegen keine Angaben vor. Bei
bestimmungsgemafer Nutzung der Strale diirfen nur die ca. funf landwirtschaftli-
chen Betriebe angefahren werden. Aufgrund dieser untergeordneten Nutzung wird
der PKW- und landwirtschaftliche Verkehr nicht in die Berechnung einbezogen.

Diese Angaben sind Grundlage fir die Berechnung und Beurteilung der heute an-
zutreffenden Verkehrsverhéltnisse. Es wird eine Aussage iber die durch den
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LKW-Verkehr des Tontagebaus erzeugten Immissionen an den Immissionsorten
IP1V — Hof Bolte, Schmale Allee 20 und IP2V — Hof Kruth, Liisbacher Weg ge-
troffen. Fur den gegentber dem IP1V Ilegenden Hof Schumacher treffen diese
Aussagen ebenfalls zu.

In stdlicher Richtung zur L113 ist keine Wohnbebauung anzutreffen.

Auf der Grundlage der angegebenen Verkehrsstarken ist die Berechnung der zu-
kiinftigen Verkehrsbelastung auf die maRgeblichen Immissionsorte IP1V und IP2V
entsprechend der RLS 90 durchgefiihrt worden.

Danach wurden flr die nachstehenden Immissionsorte folgende Berechnungser-
gebnisse ermittelt:

Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Immissionsgrenzwerte
Immissionsort | Gesamtbetriebsverkehr | Gesamtbetriebsverkehr 16. BimSchV
heute zukiinftig Tags (06:00-22:00 Uhr)
IP1V - Hof Bolte 49 dB(A) 50 dB(A) 64 dB(A)
IP2V - Hof Kruth 35 dB(A) 36 dB(A) 64 dB(A)

Tab.: 10.2.1- Ergebnisse der zu erwartenden Immissionswerte

vy B “a“"'*--Zu-lAbfahrt

.. 10.2.1- Immissionsorte Verkehr
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Nach den Vorgaben der TA-Larm sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs
auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500m durch MaR-
nahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

o keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist |
und

. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tiberschritten werden.

Die Berechnungen zeigen, dass der betriebliche Verkehr der Quarzwerke Witter-
schlick und des Tontagebaus Schenkenbusch auf der Schmalen Allee den Immis-
sionspegel maflgeblich bestimmen.

Durch den Zusatzverkehr von 50 An- und Abfahrten zum Tgb. Schenkenbusch er-
hohen sich die Verkehrsgerdusche an den betrachteten Aufpunkten um 1 dB(A).

Sie fuhren jedoch nicht zu einer Uberschreitung des zuldssigen Immissionsgrenz-
wertes der Verkehrslarmschutzverordnung von 64 dB(A) tagsiiber.

Da die drei 0.g. Bedingungen kumulativ zu erfillen sind, ist zusammenfassend fiir
die Beurteilung der Verkehrsgerdusche aus Sicht der TA-Larm festzuhalten, dass
die dort beschriebenen Voraussetzungen fur eine Minderung der Verkehrsgerau-
sche nicht vorliegen.

10.3 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Da die Beurteilungspegel an allen ausgewahiten Aufpunkten unterhalb der zulas-
sigen Immissionsrichtwerte fir die entsprechend eingestuften Gebiete liegen, sind
zusatzliche aktive oder passive Schallschutzmafnahmen nicht erforderlich.

Gleichwohl ist bei Altanlagen und der Beschaffung von Neuanlagen auf folgendes
hinzuweisen:

— Grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass die Anlagen, Gerate und Ag-
gregate dem heutigen Stand der Larmbekampfungstechnik entsprechen.

— Bei Neubeschaffung sind Anlagen und Aggregate so aufzustellen und zu
betreiben, dass auffallige Einzelténe nicht emittiert werden.

Der geplante 2 m hohe Sicht-/Immissionsschutzwall ist in die Immissionsberech-
nungen mit einbezogen worden und entlang des gesamten 6stlichen Tagbauran-
des zur Ortlage Witterschlick hin anzulegen. Er sollte erst mit Beendigung der
bergbaulichen MaRnahmen entfernt werden.
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11. Qualitét der Prognose

Nach Ziffer A.2.6 des Anhangs der TA-L4rm sind im Bericht zu der Immissions-
prognose u. a. Angaben zur Qualitat der Prognose zu machen.

Es sind insbesondere dann Aussagen zur Qualitdt der Prognose erforderlich,
wenn die Berechnungen ergeben, dass die zulassigen Immissionsrichtwerte nur
knapp eingehalten werden.

Die in dieser Untersuchung ermittelten Beurteilungswerte liegen alle deutlich un-
terhalb der fur die entsprechenden Wohngebiete festgelegten Richtwerte.

Das verwendete Softwareprogramm von Kramer/St. Augustin entspricht den z.Zt.
geltenden Richtlinien und Normen. Es ist im Rahmen einer Vergleichsstudie des
Ministeriums fir Raumordnung und Umwelt des Landes Sachsen-Anhalt, ,Ab-
schlussbericht Nr. 1_99 5_215A vom 03. April 2000“, umfassend gepriift worden.

Alle dort gesteliten Anforderungen konnten sicher erfiillt werden.

Durch Rundungen entstehen erfahrungsgemal geringfligige Unterschiede, so
auch bei Teilimmissionspegeln. Bei den Berechnungsergebnissen kann deshalb
von einer Genauigkeit von insgesamt + 1 dB(A) ausgegangen werden.

Wichtiger Faktor fir die Zuverlassigkeit einer Immissionsprognose ist die Klassifi-
zierung der Schallausbreitungsbedingungen.

Die Durchflihrung der Prognose erfolgte anhand der z. Zt. geltenden einschlagi-
gen Vorschriften, Richtlinien und Normen.

Wesentliche Grundlage fur die Genauigkeit der Prognose sind die Eingangspara-
meter der abstrahlenden Gerduschquellen, wie Standort, Hohe, Abschirmungen,
Reflexionen und Einsatzzeiten.

Die in die Rechnung eingegangenen Schallleistungspegel der Anlagenteile und
Erdbaugerate wurden konservativ in Ansatz gebracht bzw. mit einem Zuschlag
versehen und beruhen immer auf unglinstigste Annahmen.

Sie sind normgemal an vergleichbaren Geraten unter identischen Bedingungen
messtechnisch ermittelt oder aus Herstellerangaben und Erfahrungswerten abge-
leitet worden.

Ferner sind die unglinstigsten Voraussetzungen wahrend der Aufschlussphase,
der Gewinnung auf der oberen Sohle zugrunde gelegt worden. Nach Vorbereitung
der Oberflache und Entfernung des Abraums erfolgt die weitere Abbaufiihrung ca.
10 m unterhalb des Gelandeniveaus, so dass hierdurch eine zusatzliche Larm-
minderung eintritt.
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Weitere Parameter, die bei der Ermittlung der Qualitat der Prognose Berlicksichti-
gung finden, sind

1. Die Ermittlung des Emissionspegels der Schallquellen durch Messung mit
Schallpegelmessern der Klasse 1 oder Rechnung: oy = 1,5 dB;

2. Die Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2: or= 1,5 dB.

Damit ist die gesamte Prognose durch eine Standardabweichung von

Oges =\/OM* + Or?=2,1dB gekennzeichnet.

Hieraus lasst sich die obere Grenze eines Vertrauensbereichs L, fiir den Beurtei-
lungspegel am Immissionsort berechnen. Bei einer im Gerduschimmissionsschutz
tblichen Wahrscheinlichkeit von 90% flir die obere Grenze des Vertrauensbe-
reichs berechnet sich L, zu: Lo = L + 1,28 X Oges < IW.

Fur die vorliegende Prognose lasst sich hieraus ableiten, dass der Immissions-
richtwert eingehalten ist, wenn L, = L; + 2,7 dB unterhalb des Immissionswertes
liegt.

12. Zusammenfassung und Beurteilung der Immissionssituation

In der vorliegenden Untersuchung wurde eine detaillierte La&rmprognose zu den
schalltechnischen Auswirkungen, die durch die Erweiterung des Tontagebaus
Schenkenbusch der Fa. Silbelco GmbH in der angrenzenden Wohnnachbarschaft
der Ortslage Witterschlick entstehen, erstellt.

Hierbei sind die Berechnungen, getrennt nach einzelnen Bauabschnitten durchge-
fuhrt worden.

Die Berechnungsgrundiagen zur Prognose basieren immer auf ungiinstigste An-
nahmen.

Die Berechnungen kamen zu dem Ergebnis, dass bei ordnungsgeméalem Betrieb
und unter Einhaltung der angesetzten Leistungs- und Produktionsdaten die nach
den Kriterien der TA-Larm fir den dortigen Gebietscharakter vorgeschriebenen
Immissionsrichtwerte an allen untersuchten Immissionsorten sicher eingehalten
werden.

Die Berechnung der Verkehrsgerausche auf éffentlichen Stral’en zeigt insgesamt,
dass durch den zusatzlichen betrieblichen Verkehr fiir die Anlieferung der Fremd-
massen des untersuchten Tontagebaus Schenkenbusch der Immissionspegel an
den untersuchten Immissionsorten nicht signifikant (< 1 dB(A)) beeinflusst wird.

Zusammenfassend ist fiir die Beurteilung der Verkehrsgerdusche aus Sicht der
TA-Larm festzuhalten, dass die dort beschriebenen Voraussetzungen fir eine
Minderung der Verkehrsgerédusche nicht vorliegen.

Abschlieend ist noch darauf hinzuweisen, dass die Immissionswerte unter Be-
ricksichtigung von zusétzlichen Schallabschirmungen, und zwar des gepl. 2 m
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hohen Immissionsschutz-/Sichtwalles entlang der éstlichen Abbaugrenze, ermittelt
wurden.
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Anhang 1: Regelwerke, Unterlagen, Auskiinfte

1/

12/
13/
14/
15/

16/
17/
18/

19/

110/

11/

12/

113/
14/

115/

116/

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15. Marz 1974;
Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgénge.

Technische Anleitung Larm (TA-Larm) vom 26.August 1998
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV)
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990- RLS-90

32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Geréate-
und Maschinenldrmschutzverordnung — 32. BImSchV) vom 29. August.2002

EG-Richtlinie 86/662/EWG, Dezember 1986
VDI-Richtlinie 2714 "Schallausbreitung im Freien", Januar 1988

VDI-Richtlinie 2720 "Schallschutz durch Abschirmung im Freien",
Blatt 1, Januar 1988

VDI-Richtlinie 2571 ,Schallausbreitung von Industriebauten”,
August 1976

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”,
Teil 1: ,Berechnungsverfahren®, Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1:
,Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung®, Mai 1987

DIN 45 641 "Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeitlich schwankender
Schallvorgange", Februar 1975

DIN 45 645 Teil 1 "Einheitliche Ermittlung des Beurteilungspegels fir
Gerauschimmissionen", April 77

DIN 45 635, Teil 1 ,Gerdauschmessungen an Maschinen, Hullflachenverfahren®

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien*
Ausgabe September 1997

Detlef Piorr; ,Zum Nachweis der Einhaltung von Gerauschimmissionswerten
mittels Prognose®; ZfL 48 (2001) Nr. 5, S. 172-175

Richtlinien der Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung Bergbau und Energie in NRW
zum Schutz der Nachbarschaft und der Allgemeinheit vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Immissionen aus Tagebauen vom 18.09.2003

Unterlagen und Auskiinfte

Ubersichtsplan; Topografische Karte (schalltechnischer Lageplan);
Betriebsunterlagen;

Auskinfte und Angaben des Planers/Unternehmers Uber geplante
Betriebseinrichtungen, Einsatzzeiten der Gerate und Fahrzeugbewegungen:
Technische Datenblatter, vorhandene Fremdmessungen;
Vergleichsmessungen an baugleichen Anlagen, Radladern und LKW bzw. Her-
stellerangaben hierzu.

Softwarepr. SAOS-NP/Vers. 2012.08, Kramer Softwareentwicklung/St. Augustin
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Anhang 2

Flachen gleicher Schallausbreitung
(Abbauabschnitt | -2025)
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Flachen gleicher Schallausbreitung
(Abbauabschnitt Il - 2040)
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Flachen gleicher Schallausbreitung
(Abbauabschnitt 11l -2060)
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Anhang 3

Nachfolgend sind die bei der Emissions- und Immissionsberechnung in den Berech-
nungstabellen verwendeten GréRen benannt:

Beschreibung der Rechnerausdrucke Emission

Emission
Bez. Abst.
num. Add.

MeRfl. (S)
R’ Nr.
R+6

MM
Einw. T

Gesamtpegel (Schalldruck oder Schallleistung in dB(A))
Bezugsabstand in m bei der Schalldruckpegelmessung

KorrekturgrofRe zur Berlicksichtigung unterschiedlicher Pegel fur
ein Spektrum in dB

Messflache in m?
Datensatz-Nr. flir ein Schallddmmspektrum aus der Datenbank

effektive Minderungswirkung in dB fur den A-bewerteten
Gesamtpegel durch ein Bauteil

MinderungsmaRnahme

Einwirkzeit der Gerauschquellen in h
Fahrzeuggeschwindigkeit in km/h

Hoéhe der Schallquelle Uber Gelandeniveau in m

Schallleistungspegel der Schallquelle in dB(A)

Beschreibung der Rechnerausdrucke Immission

Nr.

Kommentar

Nummerierung, Kennzeichnung der Schallquelle
Bezeichnung der Schallquelle

Schallleistungspegel in dB(A)

Zeitwertung (Einwirkzeit bezogen auf die Beurteilungszeit)
Richtwirkungsmal in dB

Meteorologische Korrektur in dB

Abstand zwischen Punktquelle und Immissionsort in m
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4 Schallpegelberechnungsprotokolle
4.1 Abbauabschnitt | - 2020

4.1.1 Emission

Anhang 4

‘Er_nis- Bez. num. | Messfl. R+Cd EMM Einw.T v Lw
Nr. |Kommentar sion |Abst Add.| (m2) |R'Nr. Mw dB dB h(- km/ hQm|(LmE)

dB(A)| m | dB | Anzahl s/100) h dB(A) |
1 |Planierraupe Abraum 113.0 | T 15 1 1130
2 Planierraupe Wegebau 113,0 | :’ - ‘ 1 5_\ _1 1_3.0
3 |Loffelbagger-Abraum 109,0 T T T T T 15 10,0
4 i WlLofferagger Gewmnuhg 109,0 7 " 'l i -------------------- 15:10_90I
5 |Dumper-Abraum 110,0 il T ""”i'ib'“tj'
|7_ Dumper Aufbereltung 110,0| _17_.0_ l ........ [ ( ’ 1 ,5 127,0
'8 Dumper-Abraumverklppung 110,0i 18;% _ I _-‘-__ ‘ 15 17278;77
4.1.2 101 - Whs. Liisbacher Weg
| LW | bT MM Do Cmet +RT DI Abar | Adiv | Aatm |Agr'R‘*ﬂ AT |
Ne.  Kommarnar gLB"(‘E)) dB | dB B d8 d8 M g8 4B | dB | dB @8 fj"Bt' dB(A)
1 |Planierraupe Abraum  113,0/12,0 15 2770 26 59,8 05| 40 239 354
2 [Planierraupe Wegebau  113,0{12,0 1,6 304,3 37 607 06 41 22,1 333
3 |Loffelbagger-Abraum  109,0 7.3 16 2950 | 3,1 60,4 05 4,1 238 350
4 |Loffelbagger-Gewinnung 1090 5.1 16! 3051 | 3.7 60,7 06| 4.1 251 363
5 |Dumper-Abraum  1100] 73 [30 15 2757 | 27598 05|40 255 37.1
6 Dumper-Gewinnung 1100 66 16| 3041 | 37 607 08|41 245 358
7 Dumper-Aufbereiting  127,0[31,7 1,7 3585 62,1 0743 247 306
8  Dumper-Abraumkippe - 128,731,6 17 ' 354,3 620 0743 267 327
R R E T S B R D bt
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4.1.3 102 - Liusbacher Weg 24

I . - W= A — -
| L ‘ 'MM! Do Cmet | +RT r Adiv Aatm |Agr REfl AT
Ne  Kommentar wme)| OF (N8 ‘350 e | dem | g ple TaB aB ANt gaoa
| dB(A) | | |  dB
1 Planierraupe Abraum | 113,0 12,0| 30 15 275,3 | 24 598 05/ 40 201 354
2  Planierraupe Wegebau | 113,0 12,0| 30 16 296,2 | 33 604 05 4,1 170 337
3 |Loffelbagger-Abraum | 1090 73/ |30 16 288,3 28 602 05 41 184 353
4 |Loffelbagger-Gewinnung | 109,01 5,1 30 16 | 2968 3,3 604 05| 4,1 200 36,7
5  |Dumper-Abraum | 10,0/ 7,3 300 15! | 273.4 |
6 Dumper-Gewinnung | 110,0 6,6 30 16l 296,6
7  |Dumper-Aufbereitung | 127,0(31,7 30/ 1.7 380,2
8  Dumper-Abraumkippe  128,7 31,6 300 17 3765
GS B ] Lo
4.1.4 103 - Am Gartchen 3
w DT MM Do |Cmet +RT DI | Atiar | Adiv.| Aatn AgrlRe"'| LAT
NE:  [COMSKIaT ) dB dB dB dB dB8 ™ |dB 9B dB | dB |dB AT dB(A)
A | | | dB ‘
1 Planierraupe Abraum | 113,0 1200 30/ 1,6 321,2 22[61,1 06 4,1 95 339
2 Planierraupe Wegebau | 113,01120/ 3,0 17 350,0 39619 07/ 43 42 313
] Léffelbagger:{\_braum | 109,0| 7,3\ 300 16 346,4| 3,0 61,8 0,6] 4,3 _____8_._0{ 33,2
4 Loffelbagger-Gewinnung | 109,0[ 5,1 30 17 352,5 0,7 7.2 34
5  Dumper-Abraum | 11000 73 |30 16 1 312,9
6  Dumper-Gewinnung 1 110,00 66 130 17 3498
7  Dumper-Aufbereitung | 127,0131,7 |30 18 4439
8  Dumper-Abraumkippe | 128,7/31,6 3.0 18 £ 440,0
GS | 1l I
4.1.5 104 — Am Gértchen 13
N0 S O P ) [N O ) -
e [Rorrmenlar m-é“E)édB dB dB dB g8 IPM @B dB B dB B Ant. | dB(a)
‘dB(A) | it | dB
1 Planierraupe Abraum | 113,0/12,0/ 300 17 331,2] | 1,9 614 o8] 4,1 149 340
2 \Planierraupe Wegebau 113,0/12,0 3.0 1.7 | 3518 3,3 61,9 0,7/ 43 11,8 32,0
3 Léffelbagger-Abraum 109.0 7.3 300 17 347.,6 2,5 61,8 06l 42 138 33,7
4 |Loffelbagger-Gewinnung | 109,0 51| 3.0 1,7 350,7] 33619 07/ 42 147 350
5 |Dumper-Abraum | 1100 73] 30 16 3244/ T 18[61,2 06 41 167 36,1
6  Dumper-Gewinnung | 1100 66 30 1,7 ' 350,0 3.3/ 61,9 O742143|345
7 Dumper-Aufbereitung ' | 127,0/31,7 3,0 1,8 479.2| 22 646 09 “4‘.‘5« 7,0| '251,'4'
8  Dumper-Abraumkippe | 1287(316 |30 18 479,7 3,00 646 09| 45 82 254
GS | . N T L 423
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4.1.6 105 - Am Gértchen 23

Lw ’ + DI AbrAdlvAmArR
e O G o O e e g
| dB(A) . |

1 Planierraupe Abraum 11300120 | 3,0 03809 | 25 626 6"7\ 43 7.8| 32,1
2  Planierraupe Wegebau | 113,0(120 (30 17 4055 41 632 08 43 142 298
3 Loffelbagger-Abraum 1090 73 30 17 4009 | 36 63,1 ”oa” 16,5 31,3
4  Loffelbagger-Gewinnung | 109,00 51 |30 17 - 406,6] 4,2 632 08 171 32 7j
5 Dumper-Abraum | 110,0 7,3 3,0 1.7 | 375.1 2,7 625 0.7 198 33,9
6 |Dumper-Gewinnung | 1100 66 |30 1,7 1 406,3] | 40632 08|43 170 32 4\
7 |Dumper-Aufbereitung 127,031,7] |30 18 | 521,9] | 654 1,045 90 24,9
8 Dumper-Abraumkippe 128,7/31,6 !3.0 18 521,2 | 1,2| 65,3 1,0/ 45 19_'_2[._ 26,4_‘
eGs | | | L Te03
4.1.7 106 — Am Giértchen 31

| ! | Refl.

D met | +RT | |Abar Adiv | Aatm |Agr LAT

HE  Rommetiar g-é“E)gg 3B b C_dBet a6 | 9Pm | o e an | an | dn | Ant dB(A)
i (A) 1 | dB
I Planierraupe Abraum | 113,0 12,0, 30 17 42350 | 27 635 08 43 30,8
2 Planierraupe Wegebau | 113,012,0 30 17 14398 | a4/e39 o8 44 | 287
3 Loffelbagger-Abraum | 109,0] 7.3 30 170 4401 | 35639 0843 | 303
4 Loffelbagger-Gewinnung | 109,0/ 5,1 300 17 4271 | 42[e636] 0843 | 322
5 Dumper-Abraum | 110,00 73 30 17 4175 | 28634 08 43 | 326
6  Dumper-Gewinnung | 110,0] 66 | 30 17 4404 44639 08 1 31,1
7  Dumper-Aufbereitung | 127,0/31,7 30 18 5619 | 66,0 1,1 45 | 245
8  |Dumper-Abraumkippe = 128,7/31,6 30 18 5605 | 660 1,145 | 263
e L - [ S
4.1.8 107 — Buschkauler Weg

. LW |57 MM Do Cmet +RT| i DI !Abar - ’Agr Refl LAT |
il e UmB) 9p B a8 dB o8 PM g8 dB | dB B  dB | A" |dB(A)
‘ (A) ‘ i dB
1 Planieraupe Abraum | 113,00120 30 1.8 4686 | 7.5 644 [ 29,2
2 Planierraupe Wegebau  113,0120 | 3,00 18 4813 | 79/ 646 09 1,1 | 272
3 Loffelbagger-Abraum 109,0, 7,3 30 18 4891 | 71648 0911 | 289
4 Loffelbagger-Gewinnung  109.0/ 5,1 30 18 4815 | 94/ 647]
5  |Dumper-Abraum 1100 73] 1300 17 4629 | 7,2 643
6 Dumper-Gewinnung | 1100 66 3,0 18 481,6 9,3 64,7
7 |Dumper-Aufbereiting | 127,031,730 18 612,2| 36667 12 3
8  Dumper-Abraumkippe | 1237 316 30 18 6109 | 48/667 12 04 | 251
Gs T | | ] T e

comstructionconsiliing - ng. Biro Kluge -

Unionstrafie 11 .

42 283 Wuppertal



Schalltechnische Untersuchung ,Erweiterung des Tontagebaus Schenkenbusch™ 44

4.2 Abbauabschnitt Il - 2040

4.2.1 Emission

Emis- | Bez. num. Messf. | R+Cd |\ y11 Einw.Ti v } Lw
Nr. |[Kommentar sion |Abst|/Add. (m2) R'Nr. Mw dB h(- 'km/ hQm [(LmE)
dB(A)| m | dB Anzahl dB s/100) h \ dB(A)

1 Planierraupe-Abraum 1130 | | T T ~1,5[113,0
E \PEanierraupe-Wegebau 113,0 | | | 1,5/113,0
3 Loffelbagger-Abraum 109,0 ] \ | 1,5/ 109,0
4 iLbﬁeragger-Gewinnung.‘_i' 109,0/ 1 ____‘__________ ~1,5/109,0
5 Dumper-Abraum 110,0 L1 1 1 151100
6  |[Dumper-Gewinnung 1100, | | I 1 1 1851100
7  |Dumper-Betriebsweg 11100 17,0 |1 —083100|1 5 127,0
8 _______ b_uhlper -Verkippung 110,0
9  [LKW-Verkippung _ 106,0 | L] 15108
10 |LKW_Anfahrt ' 106,0 17,0 | | -076[10,0 15123,
11__Planierraupe-Kippstelle 113,0 I L. 15[1130
GS | | 1291
4.2.2 101 — Whs. Liisbacher Weg
| Lw |0 (| Do | Cet | +RT | of litrar | | i Agr‘Reﬂ : LAT
N | Kemrgntar "> dB dB dB dB |dB ™ B 9B dB dB dB A aB(A)

| (dB(A) T i ‘ dB |
1 |Planierraupe-Abraum | 1130103 |30 17 | 3957 | 1.1] 62 9|_""""d,'7" 44 175 348
2 |Planierraupe-Wegebau | 113,0 15,1 30 1,7 3846 | 1,1 62,7] 07 43 12,7 30,3
3 |offelbagger-Abraum | "10'§'0'""'"7" 3 30 1.7 3945 12| 62,9 07 44| 16 5| '"338
4 |Loffelbagger-Gewinnung | 109,0 5,1 300 17 [3919 | 12/ 629 07 4'4| 18,7, "36"07
5  Dumper-Abraum 110,00 9,0 300 17 396,4 | 12/ 630 08| 44| 157 329
6  Dumper-Gewinnung ' 110,0[ 66 |30 1,7 13934] | 12629 07 44[ 180/ 354
7| Qg_m_gg(:?gt_(n_g?é@gg 12701284 | 300 1,7 13860 | 10[627 07 43 233 317
8  Dumper-Verkippung 110,0(120 [ 30/ 15 2380 |
9 LKW-Verkippung 1060 90 [30 15 2401
10 LKW_Anfahrt 1230288 |30 17 | 3564
I(i;‘l a _.Pl_émerraupe-l(lppstelle | “"1'1'5,0 12,0 3,0 1 5‘ 7 } '2377',(')}
e — - I -

constructionconsulting - fng. Biiro Kluge . Unionstrafie 11 . 42 285 Wupperial



Schalltechnische Untersuchung ,Erweiterung des Tontagebaus Schenkenbusch™ . 45

4.2.3 102 - Liisbacher Weg 24

' LW 5T MM | Do | Cmet | +RT | DI | Abar Aatm | Agr Refl. LAT
NE | Kammymentaf (dL;(‘E)) | an | am 20 |l %dév dB \d% ':'g' dB(A)
1 Planierraupe-Abraum  113,0 10,3 30 17 3785 | 16626 07 44 256 352
\2 ‘Plamerraupe-Wegebau l 113,0 15,1 3,0 1,7 365,8 17 623 07 43| 21 61 30,7
3 |Loffelbagger-Abraum | 109,0 7,3 30 17 376.8! 16| 625 07 43| 246 342
4 |Loffelbagger-Gewinnung = 109,0 5,1 30 17 | 3734 17/ 624/ 07 43| 27,1 365
5  [Dumper-Abraum 1100, 9,0 300 170 3781 | 16/ 626 07 43/ 237 334
6 |Dumper-Gewinnung 110,00 66 | 3,0 1.7 3734 1,7/ 624 07 43| 265 359
7 Dumper-Betriebsweg ~ 127,0(28,4 | 3.0 1,7 403,9 63,1 0,8 44| 7,6____§1_i§1
8  Dumper-Verkippung 110,0(12,0 | 3,0 1.5 230,8| 50 583 04|39 169 31,8
S  LKW-Verkippung 106,0/ 9,0/ 300 15 2321 | 51583 04 40 160 306
10 LKW_Anfahn 1230[288 [30 17 3695 | [624 07 43 -06 278
11 |Planierraupe-Kippstelle | 113,0120] |30 15 | 2293 54/ 582 04 40 197 343
4.2.4 103 - Am Gartchen 3
e pr————r ‘ | | - T
Nr. Kommentar }EjLBrnE) dB hgg‘ Eg Céget | +dRBT dp m (?BI A(?gr %dév Agém I‘\j%r Ant.

aBa) Rl
1 Planierraupe-Abraum 11300103 [30/ 17 3979 | 23[630 08 44 193 2
2 Pianlerraupe-Wegebgy 77777777777777 E 13,0/15,1 3,0 1:7 381,7 3,1 62,6/ 0,7 44 134
3 Loffelbagger-Abraum 109,00 73 |30 1,7 ' 396,5 24/ 630 08| 44/ 180 325
!{_1_____________3_I__6ffelbagger—Gewinnung 108,0| 5,1 3,0 17 | 388,7 2.8/ 62,8 0,7| 4,4 19,5‘ 34,5
|5 [Dumper-Abraum | 110,0| 9,0 30 17 | 398,3 24| 63,0 0_18 4.4 17, 2 i 7
6  |Dumper-Gewinnung | 110,0/ 66| 30 1,7 388,5 . 29628 07 44 190 340
|7____ Dumper-Betriebsweg | 127,0/28,4 3,0| 18 456,8 | 64,2 09 45 1,6 594
iS Dumper-Verkippung [ 110,0 12,0 3,0 1,6 278,4 5,6/ 59,9 0,5
9 |LKW-Verkippung | 106,0 9,0 300 16 279.4 | 59
10  |LKW_Anfahrt | 123,0 28,8 300 1,7 431,1 1.5 63, 7
11 _|Planierraupe-Kippstelle | 113,012,030/ 16 | 276,2 "_'ﬁ_f"f_{] 63/ 598
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4.2.5 |04 - Am Gartchen 13

| o Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm A r‘REﬂ ‘
Mo Komimeiter 'ijB'"E) G5 @B dn| db db |dPm o & | | o ng ARt IuLép(\I)
| *) B
1 |Planierraupe-Abraum 1130103 130/ 17 3646 | 29/ 622 44 174 338
2 |Planierraupe-Wegebau  113,0 15,1 30 17 135200 | 39619 07 44 107 284
3 |Loffelbagger-Abraum  109,0 7,3 30 17 3644 | 31622 07 44 160 326
h Loffelbagger-Gewinnung = 109,00 5,1 3,0 1.7 359,0 | 3,8| 62,1 __0? 44 16,8 34,3
5  |Dumper-Abraum 110,0/ 9,0 3.0 1.7 366,0 | 31623 07 44| 153 319
6 |Dumper-Gewinnung - 110,0] 66 |30 1.7 3582 | 38621 07 44 163 338
7 Dumper-Betriebsweg 127,0/28,4 30 18 14753 - 1,2] 645 09457,9i 7 287
3 Dumper-Verkippung | 110,0112,0 30 16 ] 2896 4,6| 60,2| 0,5 42 109 29,7
9  |LKW-Verkippung | 106,0 9,0 30 16 | 284,0 46/ 601 0542 95 288
10 |LKW_Anfahrt 11230288 (30 18 4549 | 17/642 09 45 56 242
11 [Planierraupe-Kippstelle = 113,0 120 30/ 1,6 281,6 49/ 600 05 4.2 13,3 326
GS | T T T T T | Lﬁ_‘_.____'\:Q_:’_:_’_’__i ‘ g

4.2.6 105 - Am Girtchen 23

’ Cmet | + DI ‘ i ’
ey 51 W o o T g | 0 [ v
(A) |
1 ""jPIanlerraupe—Abrau'm """"" "":_1___1___3____0|103 |30 18 13416 |
2  Planierraupe-Wegebau  113,0/15,1 |30 17 3347
3 |Loffebagger-Abraum | 109,00 7,3 |30 1.7 | 3448
4 |Loffelbagger-Gewinnung | 1090 51 [ 30 17  [3422
5  |Dumper-Abraum 1100 90 |30 17 343,9
6  Dumper-Gewinnung ' 1100 66 |30/ 17 [ 3409
7  Dumper-Betriebsweg  127,0284 |30 1.8 5050 |
8  Dumper-Verkippung 1100120 |30 16  [3347
9  |LKW-Verkippung 1060 90 |30 168 | 3344 |
10 [LKW_Anfahrt 1230288 30 18 4929
11 [Planierraupe-Kippstelle  113,0 12,0 3.0 1,_@}2________.”'”,331.3 -
GS |
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4.2.7 106 — Am Gartchen 31 ’
LW DT MM Do |Cmet +RT DI |Abar Adiv Aatm Agr Refl | LAT |
E. - Hormeantay ) d8 dB dB| a8 dB “P™|dB | dB dB | dB dB ‘NN dB(A)
| dB(A) | dB
1 Planieraupe-Abraum  113,0 10,3 300 18 3318 46/ 614 06 43 329
2 Planierraupe-Wegebau  113,0 15,1 300 16 | 3338 47/ 615 06 43 28,0
3  Loffelbagger-Abraum 1090 7.3 | 30/ 16 | 3345 48 615 06 43 316
4 |Léffelbagger-Gewinnung 109,0 51 |30 16 339,8] 47,616 06 43 | 33,8
5  Dumper-Abraum T 130 16 3352 | 48/615 06 43 309
6  DumperGewinnung 1100 66 |30 16 3388 | 47/616 06 43 333
7 [Dumper-Betriebsweg | 127,0 284 30 18 19358 | 656 10 46 278
8  Dumper-Verkippung | 110,0(120  [30 1,7 376,6! 34/ 625 07 43 | 283
9 LKW-Verkippung - 106,0| 9,0 3,0 1,7| 376,01 3,5 62,5 0,7 4,3 ‘ 2T
10 LKW_Anfahrt 1230(288 |30 18 | 5314 [ 655 1,00 45 240
11 Planierraupe-Kippstelle  113,0/12,0 30 17 3739 - 36 625 0,7 44 31,0
GS [ ] ] 41,2
4.2.8 107 — Buschkauler Weg
LW 5T 'MM|Do Cmet | +RT DI |Abar | Adiv | Aatm Agr e |AT ‘
e ontmingT (S dB B |dB dB ' dB dom | 4B 4B | dB | dB dB | A dB(A)
) | | (ae
\'_'{f_:if:f"\'P"i%ﬁj'é'r'fédﬁé"—‘ﬂb"réilﬁ,‘""'W 1130103 [30] 17 13960 85/ 630 07 | 317
2 Planierraupe-Wegebau | 11300151 |30 1,7/ 3943 | 90629 07 | | 265
3 Loffelbagger-Abraum 1090 73 |30 1_77 ” 3
4 Loffelbagger-Gewinnung ~ 109,0| 5, 1] |30 '1,7 T
5 W”D”umper-ABréum . ~110,0] 9,0 3,0 17
|6 7Dumper-Gewmnung 7 “"110,0 6.6 3,0 1.7
i7' Dumper-Betriebsweg ” 127,0/28.4| 30 1.8
8  |Dumper-Verkippung | 110,0(12,0] 30 1,7
9  |LKW-Verkippung | 106,0 9,0 30 17
10 LKW Anfahn | 1230288 |30/ 18
|k131 |Planierraupe- Klppstelle ! 113 0 12,00 |30 Tl
S | T 1T B
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4.3 Abbauabschnitt Ill - 2070

4.3.1 Emission

} Emis- Bez. num. Messfl. | R+Cd 1 Einw.T| v ! Lw
Nr. [Kommentar sion Abst|Add.| (m2) |R'Nr.| Mw dB h(- |km/ hQm (LmE)
dB(A)| m (dB(A) Anzahl dB s/100) | h ‘ dB(A)l
1 |Planierraupe-Abraum 1113,0 ‘ ' ‘ [ 1,5‘ 113,0
2 |Planierraupe-Wegebau 113,0 ' | . } 1,5‘ 113,0
| 3 Tiefléffelbagger-Abraum 109,0 i . 1,5/109,0
‘ 4 Dumper-Abraum 110,0, [ ‘ 1 1.5! 110,0
|5 Tiefidffelbagger-Gewinnung 10,0 o 1,5 109,0
6 |Dumper-Gewinnung 110,0 F | | 1,5/ 110,0
7 Dumper-Betriebsweg 110,0 17,0 | -1,46(10,00 1,5 127,0
'8 Dumper-Verkippung 110,0 1,5 110,0!
|9 LKW-Verkippung 106,0 | 1,5/ 106,0
10 LKW-Betriebsweg 1060 | 17,0 -0,7010,0 1,5 123,0
11 |Planierraupe-Kippe 130 | | | 15 1130
GS . 1129,1
4.3.2 101 —Whs. Liisbacher Weg
B o
! DT |MM|Do Cmet +RT DI |Abar Adiv
‘Nr. Kommentar (LmE) | 5 4B |dB | dB g P "dB | dB  dB
L dB(A) |
1 Planierraupe-Abraum  113,0/10,3 30 18 5618 | 660|
' 2 Planierraupe-Wegebau 113,0(15,1 30 1.8 5613 ' 66,0|
'3 [Tiefloffelbagger-Abraum | 109,0[ 7.3 30 18 15628 660
4  Dumper-Abraum 110,0| 7,3! 30 18 563,0 66,0
5 Tiefloffelbagger-Gewinnung| 109,0| 51 |30 18 5581 [ | 659 1.1 45/ 10,
6 Dumper-Gewinnung 110,00 96/ |30 18 557,2| 65,9
' 7 Dumper-Betriebsweg 127,0/26,0| 30 17 13991 630 O
|8 [Dumper-Verkippung 110,0| 9,6 30 16 3343 22 615
| 9 [LKW-Verkippung 1060 90 |30 16 3322 - 23/ 614
| 10 |LKW-Betriebsweg 12300291 |30 17 3782/ 13 626
11 |Planierraupe-Kippe | 113,0[12,0 30 16 13330 | 22614
GS | |' |
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4.3.3 102 - Liisbacher Weg 24

..... 1

} 1, Reﬂ
met +RT Dl ‘A ar iv | Aatm ‘A r

Nr. Kommentar L"‘E’ dB . 53 | CdB ‘dp"‘ | dB clljB |ﬁ:1da dB |ng Ant. |dB(A)|
L |dBtA)l R e

\_:I"" \Planlerraupe—Abraum | 113 0i10 31 \ 3.0| 1,8; 533 7\ 55,5 1 ;
2 Pfévﬁierraupé"Wegebau ‘ 113.0115,1| """ B ,| 3,0/ 1,8] """"""" ' 532.8i h |655| RN 0| 45\ 20 2I 28,5|
3 _iefiéffelbagger-Abraum | 109,0! 73[ |30 18 15345 | 654 1,0 45| 232 321
4 [Dumper-Abraum 10,00 73] 30 18 Us3a8 T essl 1ol 4%
| 5 Tiefléffelbagger-Gewinnung| 109,0, 5.1 30 18 ' 5308 | [

"'é Dumper-Gewinnung | 11000 96 30 18 [s298 |

_Dumper-Betriebsweg | 127,0I26,0 [30 17 | 40061 63,1|

| 8 Dumper-Verkippung | 1100 96/ |30 1 T 24' 61, 01"""'"'

9 LKW-Verkippung 106,09 0| 130 16 13157 |

10 LKW Betriebsweg | 1230291, | 30 17 13946 629 0843 07 269
| 11_|Planierraupe-Kippe | 113001200 T30 16 3169 | 25 61,0 06 42 23,7 34,2
GS | B | 1 T | T 428
4.3.4 103 - Am Girtchen 3

| \DT MM | Do Cmet\+RT Abar | Aci | At & Rel | ar

| (LmE) \dpm | g | ""H V| Adtm |Agr| Ant. |
! dB(A) ‘ dB dB dB dB . dB d8 dB | dB |dB dB(A)
| l | 9B |

i 113 /10 31 |' 3,0‘ 185 521 a "853 1, 0| 45 218 327
= gL ek 5175‘_._._._,,,,, - S
,""é""",Tueﬂoffelbagger Abraum 109,00 73] |30 18 521 7 | es3 [

' 4 Dumper-Abraum [ 110 o| 73 [30 18 | 5241 | 65,4{ 1,00 4, 5|
5 iefloffelbagger-Gewinnung| 109,0, 511 | 3.0 18| 5177 | 1653 1,00 45 22
6 Dumper-Gewinnung " 110,0] gsi 130 18 T [s1e9 T I 1,0 45 192 304
"7 Dumper-Betriebsweg | 127 ol 260/ (30 18 4388 | 638 08 45 o8 324
'8 Dumper-Verkippung 1100 96l 130 16 309 T34 61,7 06/ 4,3
9 LKW-Verkippung 1060/ 90 130 16 1'339,0 34/ 616 06] 43 129 283
10 LKW-Betriebsweg | 123 o|29"ﬂ """"" 130 180 [as02 64,1 09 45 -1,7 25,
_11_Planierraupe-Kippe | 113,0(12,0] | 3.0 1613388 36 616 064 3 167 321
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4.3.5 104 — Am Gértchen 13
Lw |
‘Kommentar (LmE) 3; ngan gg ‘Ct;nBet +d|§r dpm l?é Abar|ﬂ:1dB|v
‘ | dB(A) ‘ ; |
1 Planierraupe-Abraum 113,0/10,3 30 18 4615 | 13 643 09 45 213

2 Planierraupe-Wegebau  113,0/15,1 30 18 452,7] 1,3 64,1

3 T1efloffelbagger-Abraurﬁ """" 109,0f 7.3 3.0 1,8 4570 1,3 64,2 ‘
|4 Dumper-Abraum 110,0] 7,3 3.0 1,8 4574 1,3| 64,2
iﬂsr Tiefl6ffelbagger-Gewinnung| 109,0| 5,1 3,0 1.8 452,2 L 14 64,1
| 6 |Dumper-Gewinnung 1100l 96/ |30 18 4515 14 64,1
' 7 |Dumper-Betriebsweg 1270260, [30 17 | 4374 1,0 63,8
'8  [Dumper-Verkippung 110,0( 96 30 16 3234 2 61,2
9 LKW-Verkippung | 106,00 9,0 30 16 321,9 43 61,2
10 LKW-Betriebsweg 123,0/29,1 30 18 4770, | 646 :

11 Planierraupe-Kippe 11301200 |30 16 | 326,11 43 61,3 08 43 155 31,8
6 | ] T 1 421
4.3.6 105 - Am Gartchen 23

| | W | 57 |MM| Do | Cmet |+ | DI | Abar Adlv.Aatm Agr |Ren. | LAT
NI Rammentar EjLé?E)) @B dB|dB dB | B ®m 48 | g8 @B | dB dB | A" ‘dB(A)
\
1 |Planierraupe-Abraum 113,0(10,3 |30 1.7 4179 I"_1 9 634 08 4,5 20 5[ 336
|2 |Planierraupe-Wegebau 1130151 [ 3,0/ 17 4026 | 237631 08 44 153 287
\3 Tieflffelbagger-Abraum | 109,0, 7,3/ |30 17 4096 | 2,1 632 08 44 194 326
“Dumper-Abraum 1100 7,30 [ 30 1.7 4102 24 633 o0, 8\ 44 204 335
5_ Tiefiéffelbagger-Gewinnung| 109,0( 5,11 [ 30 1,7 4028 24 631] 08 44 21,1 346

6  Dumper-Gewinnung | 1100[ 96 [30 17 4022 | 24 631 08 44/ 176
7 Dumper-Betriebsweg | 127,0/26,0 30 17 |4476 | 12 640 09 45 95
'8 Dumper-Verkippung - 110,0[ 9.6 30 16 3162 | 49 610 06| 4 E
|9 [|LKW-Verkippung  106,0, 9,0 30 16 [3152 [ Aél 61,0 06| 43 100 276
[ 10 |LKW-Betriebsweg ' 123,0/29,1 30 18 509,5 | |551 “10[ 25 61"| 238
' 11 _|Planierraupe-Kippe 1130120 [30 16 3252 4,38 61,2 15,0,
Gs | B Y Y S S Y T T 1T e
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4.3.7 106 — Am Gaértchen 31

.......................... _— ——_—
Lo et | +RT iv | Aatm ‘A r|ReM) AT
Nr. |Kommentar g—g’E) 3; hgy dDIg Cg:a dg |dPm gg Ac?gr p:jdsls B | Ant dB(A)
(A) dB ‘
1 Planierraupe-Abraum 113,0/10,3 300 171 3728 |
2  Planierraupe-Wegebau ' 113,0/15,1 3,0 1,71 363,6 r
3 Tieflffelbagger-Abraum 1090 73| 3,00 1.7 | 3726 | 44 325
4 Dumper-Abraum 11000 73] 130 1.7 373,5 30 624 07 44 335
5 [Tieflsffelbagger-Gewinnung. 109,0( 5,11 3,0 17 | 3644 35 622 07/ 44 | 343
6 Dumper-Gewinnung 1100/ 96 [30 17 3639 | 36622 07 44 30,8
8 Dumper-Verkippung 110,0/ 9.6 30 16  |3277 | 49613 0643 | 30,5
9 |LKW-Verkippung  106,0 9,0 30 16 3266 | 49 613 06 43 | 271
10 |LKW-Betriebsweg | 123,0/29,1 30 18 5421 657 1,046 | 232
11 _|Planierraupe-Kippe 11301200 |30 16 336,0 48 615 0643 | 309
GS H R I R R
4.3.8 107 — Buschkauler Weg
N kom o1 [wm Do cmet [+r7| i |Abar Ady | Astm | Agr| R a7 |
NE. WommEntar (™ dB oB|dB B dB %™ 4B dB dB | dB dB Am“dB(A)
(A) ‘ ‘ ‘ . dB
1 Planieraupe-Abraum 11301103 [30] 17 4319 | 70637 08 | 324
2 Planierraupe-Wegebau _ 113,0115,1 I\ 419 | 81633 08 | 270
3 Tieflsffelbagger-Abraum | 109,0 73 130 17] 4313 71637/ 08 314
4 Dumper-Abraum | 110,0] 7.3 30 17 422,0 75 635 08 L
5 Tiefloffelbagger-Gewinnung| 109,0 5,1 30 17 4220 81635 o8 | T
6 Dumper-Gewinnung 110,0] 9,6 30 1.7 4214 | 81 635 08 | 29,2
7 Dumper-Betriebsweg  127,0(26,0 300 18  [5208 | 54| 653 1,0 0,2 30,2
'8 |Dumper-Verkippung 1100/ 96| [30 1,7 | 3856 93627 07 | 289
|9 LKW-Verkippung 1060 90| 130 17 3845 93627 07 | | 255
10 |LKW-Betriebsweg 123,0/29,1 30 18  [5948 | a8 ee5 1103 | 223
11 PlanerawpeKippe | 1130/120 |30 17 339 | o2 625 07 | | 204
GS | ] 1 i | 40,5
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