BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN Lorenweg 48 53347 Alfter Bindnis 90 / Die Grinen
Ratsfraktion Alfter

An den
BUrgermeister
der Gemeinde Alfter Lorenweg 48
Dr. Rolf Schumacher 53347 Alfter

Michael Schroerlicke

Telefon: 0228 / 6 44 06 80
Telefax: 0228 / 7 48 16 09
Mobil: 0151 / 40534065

18.1.20150
3.05.2015

Antrag zur Sitzung des Rates am 26.2.2015:
Strecke Bonn - Euskirchen zUgig elektrifizieren

Die Fraktion BUndnis 90 / Die Grinen im Rat der Gemeinde Alfter stellt folgenden Antrag
in der Sitzung des Rates am 26.2.2015:

Der Rat der Gemeinde Alfter stellt fest:

Die Voreifelbahn (S 23) ware eigentlich eine verkehrspolitische Erfolgsgeschichte.
Nachdem in der 70er Jahren sogar eine Stillegung diskutiert wurde, verkehren heute zur
Hauptverkehrszeit fahrplanmaBig vier Zuge pro Stunde auf der Strecke bis Bonn Hbf. Die
S 23 ist von elementarer Bedeutung fUr tausende Pendler zwischen den Stédten und
Gemeinden der Region.

Der in den lefzten Jahren erfolgte Ausbau hat die Anbindung der Menschen im Umfeld
der Strecke an den Offentlichen Nahverkehr deutlich verbessert. Doch mit
Inbetfriebnahme der neuen Haltepunkte zeigen sich - nach Jahren der
Beeintrdchtigungen durch Stellwerksarbeiten und UmbaumaBnahmen - erhebliche
Probleme im Betriebsablauf. Dies gefdhrdet die Attraktivitdt der gesamten Bahnstrecke
und fUhrt potenziell dazu, dass mehr Menschen dem OPNV den RUcken kehren. Dies
wdre angesichts der Verkehrssituation in der Region Bonn/Rhein-Sieg fatal.

Zusténdig fur die Organisation des SPNV in unserer Region ist der Zweckverband
Nahverkehr Rheinland.



Wesentliche Ziele des NVR sind:

* im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ein leistungsféhiges und
kundenorientiertes Angebot bereitzustellen und

« die Infrastruktur des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) durch die Investitionsférderung
bedarfsgerecht zu verbessern.

In diesem Sinne wendet sich die Gemeinde Alfter an den Zweckverband Nahverkehr
Rheinland mit der Forderung, alles zu unternehmen, um maoglichst zeitnah eine
Elekirifizierung der Strecken Bonn - Euskirchen zu gewabhrleisten. Der Rat der Gemeinde
Alfter fordert, sofort alle notwendigen Vorbereitungen fir Planung und Umsetzung einer
Elekirifizierung der Voreifelbahn zwischen Bonn und Euskirchen durchzufihren. Der NVR
wird aufgefordert, dies als prioritdre MaBnahme zu Ubernehmen.

Die Verwaltung wird gebeten, NVR und DB AG Uber diesen Beschluss zu unterrichten.
Die Vertreterinnen und Vertreter des Rhein-Sieg-Kreises in den Gremien des NVR
werden gebeten, im Sinne dieses Beschlusses tatig zu werden.

Grunde, die generell fUr eine Elektrifizierung sprechen, sind:
1. Elekirotriebwagen sind bei vergleichbarem Platzangebot in der Anschaffung und
im Unterhalt billiger, als Dieseltriebwagen.
2. Elekirotriebwagen haben ein hoheres Beschleunigungsvermdgen.
3. Elektrotriebwagen sind leiser.
4. Elekirotriebwagen sind umweltfreundlich, weil kein Dieselkraftstoff verbraucht
wird und die Umwelt nicht durch Abgase belastet wird.

Diese wirtschaftlichen und dkologischen Vorteile alleine sprechen alleine schon fur eine
Elektrifizierung der Strecke, auf der jahrlich etwa 900000 km zurGckgelegt werden.

Hinsichtlich der Strecke Bonn — Euskirchen gibt es jedoch noch weitere — ganz
wesentliche — Grinde fUr eine Elekirifizierung:

FUr die Strecke Bonn — Euskirchen geeignete Dieselfahrzeuge mit entsprechenden
Beschleunigungsvermogen sind schwer zu beschaffen und dadurch teuerer als
herkdbmmliche Dieselfahrzeuge. Bei der Ausschreibung der Strecken des Kdélner
Dieselnetzes kam es unter anderem deshalb zu Problemen, weil zun&chst keiner der
Bewerber ein wirtschaftliches Angebot abgegeben hat. Die dann erfolgte weitere
Ausschreibung fUhrte zu einem unbefriedigenden Ergebnis:

Die neuen Triebwagen LINT kédnnen, wie sich im Sommer 2014 bei Einsétzen im
Personenverkehr gezeigt hat, die Fahrzeiten des Ausschreibungsfahrplans nicht
einhalten. Zu wenige TUren und zu lange Offnungs- und SchlieBzeiten der Turen tragen
zu erheblich verl&dngerten Fahrgastwechselzeiten bei, genauso wie der nicht ebene
FuBboden bzw. die Treppen und die enge Sitzanordnung, die den Fahrgastfluss im Zug
behindert. Die Fahrzeitverluste sind nicht aufholbar, weil der LINT langsamer
beschleunigt als der Talent und gleichzeitig die gegenuber dem Talent hdéhere
Endgeschwindigkeit von 140 Km/h auf der Strecke gar nicht ausgefahren werden kann.



Folglich musste man unter Verzicht auf die Vorteile des Ausschreibungsfahrplans einen
modifizierten Fahrplan mit I&dngeren Wendezeiten entwerfen und zum Fahrplanwechsel
mit Einsatz der LINT-ZUge umsetzen. Dieser Fahrplan hat Nachteile fUr die Fahrgdaste, weill
sich die Fahrzeit zwischen Bonn und Euskirchen um ca. 10 % verldngert und zusétzlich in
der Hauptverkehrszeit kein reiner 15-Minuten Takt mehr gefahren werden kann, sondern
nur ein 17/13 - Minuten - Takt.

Der Ersatzfahrplan hat Nachteile auch fUr den Betreiber, weil aufgrund I&dngerer Fahr-
und Wendezeiten ein Zug mehr eingesetzt werden muss, was zu erhohten Kosten fuhrt.
Gleichzeitig sinkt die ohnehin knapp bemessene Zahl der Ersatzfahrzeuge.

Trotz des verdnderten Fahrplans mit verldngerten Wendezeiten in der Normal- und
Schwachlastzeit werden die Fahrzeiten nicht eingehalten. Es werden fast standig
zumindest Versp&tungen von ca. 5 Minuten eingefahren. Dies ist in der Normal und
Schwachlastzeit zur Not verkraftbar, jedoch nicht in der Hauptverkehrszeit: dann
betragt die Wendezeit in Bonn Hbf. wie gehabt und unabdnderbar (es steht nur ein
Gleis zur Verflgung) 6 Minuten, so dass Verspdtungen wieder in die Gegenrichtung
mitgeschleppt werden. Dies ist auch mit schéoner RegelmdaBigkeit der Fall.

Insgesamt muss davon ausgegangen werden, dass mit dem jetzigen Wagenmaterial
unter den vorgegebenen Strecken- und Fahrplanbedingungen kein zuverldssiges
Angebot gefahren werden kann, selbst nicht zu den im Vergleich zum
Ausschreibungsfahrplan verschlechterten Bedingungen des Ersatzfahrplans.

Das heiBt, dass die im Bahnverkehr Ubliche Betriebsqualitédt und -stabilitét nicht mehr
gegeben ist und aufgrund der oben aufgefGhrten Grinde auch nicht erreicht werden
kann!

Dieser Zustand ist fUr die Fahrgd&ste nicht zumutbar. Es ist vollig klar, dass dies nicht 20
Jahre so bleiben kann, sondern zeitnah eine Losung gefunden werden muss!

Ein fUr die Strecke geeignetes Dieselfahrzeug ist auf dem Markt nicht erhdaltlich und
wdre, wenn es angeschafft wirde, eine sehr teure Spezialanfertigung.

Die moglichst zUgige Elektrifizierung der Strecke bdte jedoch die Chance, mit den
schnelleren Elekirotriebwagen, die es in zahlreichen Varianten auf dem Markt gibt, wie
im Ausschreibungsfahrplan vorgesehen zu fahren. Neben dem Vorteil der kUrzeren
Fahrzeit fUr die Fahrgdste wdre also auch eine Einsparung beim Fahrzeugeinsatz
mabglich, weil die oben beschriebene Notwendigkeit zum Fahrzeugmehreinsatz entfallt.

Die Elekfrifizierung aller Strecken des sogenannten Kélner Dieselnetzes wurde als
Bestandteil des MaBnamenpaketes zum Knoten KdIn gutachterlich untersucht. Die
Gutachter kommen zu dem Ergebnis, dass eine Elekirifizierung neben ihren
oOkologischen Vorteilen u.a. zu einer gréBeren betrieblichen Flexibilitat,
Kostenersparnissen bei Ausschreibungsverfahren und héherer Betriebsqualitat fuhrt.
Andererseits wurde der Betrieb des Dieselnetzes fur 20 Jahre an die DB vergeben. Im
Hinblick auf die Erfordernisse und die Ergebnisse der Gutachter ware jedoch eine
deutlich schnellere Umstellung auf Elektrobetrieb erforderlich. Dies ist aufgrund
bestehender Vertradge und der angespannten Finanzsituation nicht einfach.

Es muss jedoch dringend etwas getan werden, um nach erfolgtem Ausbau der Strecke
den Fahrgdsten endlich die versprochenen Verbesserungen in zuverldssiger
Betriebsqualitédt zukommen zu lassen.



