BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

Betr.: Integriertes Mobilitétskonzept der Gemeinde Alfter; 3
Hier: Stellungnahme / Anderungsantrige / Ergdnzungen der Fraktion BUND-
NIS 90 / DIE GRUNEN.

Wir begriiRen es zunéchst grundsatzlich, dass die vom Rat beschlossene Erstellung des
Konzeptes nunmehr einen Entwurfsstatus erreicht hat und in die éffentliche Diskussion ge-
langt. Wir kénnten es trefflich beméngeln, dass die Erstellung rund 5 Jahre gedauert hat,
belassen es an dieser Stelle aber mit der Erwéhnung dieses Fakts.

Es lagen der Gemeindeverwaltung neben den erwahnten Konzepten auch eine Fille von
bereits beschlossenen Antragen aus den Bereichen OPNV/SPNV, Mobilitatsstationen, e-
Mobilitat, Radverkehr und FuRgéngerverkehr vor. Diese wurden nur zum Teil in das Mobili-
tatskonzept eingearbeitet.

Wir Grine wollen mit dem Mobilitatskonzept eine nachhaltige, emissions-, und staureduzier-
te Wohnqualitat in ganz Alfter ausbauen, aktiv schaffen und erhalten. Das gelingt uns mit
dem weiteren Ausbau der OPNV-Verbindungen und einem autoreduzierten Ortsteilleben -
ganz nach dem Motto: "Jede nicht getatigte Autofahrt zahit und ist gut firr das Klima und die
Lebensqualitét bzw. Gesundheit der Alfterer Biirger". Mit dem Mobilitatskonzept soll dafiir
Sorge getragen werden, dass dies effektiv und nachvollziehbar umgesetzt wird. Dazu bedarf
es zum Teil mutiger Entscheidungen, zum Beispiel bei Wegfall von Parkplétzen zu Gunsten
von Radstreifen.

Die Aufzahlung der einzelnen MaRnahmen ist gut und richtig und als ersten Schritt zu wer-
ten. Alle MaBnahmen gleichzeitig in der Gemeinde umzusetzen ist nicht méglich, eine zigige
Umsetzung der MalRnahmen jedoch notwendig. Deshalb ist die politische Diskussion erfor-
derlich, um die ersten 5 Prioritaten in Bezug auf die Leitthemen festzulegen. Weiter kénnen
einzelnen umsetzbare Unter-MaRnahmen der Leitthemen vorerst fur die nachsten 2 Jahre
(beispielsweise) in einem Jahresplaner bestimmt werden. Das zeigt allen Beteiligten, wo
man in der Phase der Umsetzung steht und welche Erfolge man schrittweise erzielt (Bench-
marking - Prozess fur und durch die Verwaltung). Die Gemeinde sollte sich somit ganz ge-
zielt Aufgaben in gesetzten Zeitrahmen setzten, um auch hier den so dringenden Beitrag
zum Umwelt- und Klimaschutz und zur Verbesserung der Lebensqualitat zu leisten.

Das nun vorgelegte Papier zeigt deutlich wie notwendig Bestandsanalyse / Bewertung sowie
die Handlungsempfehlungen fiir eine nachhaltige Entwicklung von Verkehr und Mobilitat in
der Gemeinde sind.

Die Bestandserhebung zeigt aber auch deutlich auf, dass die Gemeinde Alfter erhebliche
Defizite aufzuarbeiten hat, um die angestrebten Oberziele umzusetzen. In Erganzung / Ab-
anderung der in dem Papier dargestellten Ziele hier unsere Stellungnahme / Anderungsan-
trage / Anfragen / Erganzungen

1. Anmerkungen
Das Mobilitatsverhalten nach dem sogenannten Modal Split (Abbildung 4 sowie unter B7)
fult auf 9 Jahre alten Daten. Die hier getroffenen Aussage miissen aus unserer Sicht ak-
tualisiert werden, da die Entwicklung der E-Bikes nicht beriicksichtigt worden ist und so-
mit zu erwarten ist, dass die Nutzung des Rads am Modal Split mittlerweile einen héhe-
ren Anteil einnimmt. '




Bei der Neuerhebung sollten die Zahlen feiner auf die Ortsteile gestaffelt werden.

Unter FUhrungsformen des Radverkehrs (Seite 16) wird als erster Ergebnispunkt ange-
fuhrt, dass es bereits ,zahlreiche" fir den Radverkehr in Gegenrichtung getffnete Ein-
bahnstraflen gibt. Wir teilen diese Darstellung nicht, da es nur ,wenige* Einbahnstrallen
sind.

Der zweite Ergebnispunkt (Seite 16) sagt aus, in ,einigen” Kreuzungsbereichen fehle ei-
ne adaquate Berlcksichtigung des Radverkehrs. Auch hier teilen wir diese Darstellung
nicht, da es in ,allen“ Kreuzungsbereichen an einer adaquaten Berlicksichtigung des
Radverkehrs fehit.

2. Anfragen:
In Zusammenhang mit dem Integrierten Mobilitatskonzept stellen wir die folgenden Fragen
und bitte um schriftliche Beantwortung.

2.1. Nachhaltige Entwicklung von Verkehr und Mobilitit in der Gemeinde
In der FuRnote wird auf die Umweltrelevanten Punkte des Mobilitadtsmanagements
verwiesen. In wie weit ist der Klimamanager der Gemeinde in die Erstellung des
Konzept involviert gewesen?

2.2. Aktuelle Planungen und bauliche Entwicklungen (Punkt 3.3)

2.2.1. Wann wurden das Konzept zur Optimierung der Radwegweisung und das
Konzept fur die Schulwegpléane beauftragt?

2.2.2. Wer hat den Auftrag erhalten?

2.2.3. Wann wurden die politischen Gremien beteiligt?

2.2.4. Wir hoch sind die Kosten fiir die Konzepte?

2.2.5. Unter welcher Haushaltsstelle stehen die Mittel zur Verfigung?

Im o0.g. Punkt steht, dass die Sanierung der L113, die eine zentrale Verbin-
dungsachse in der Gemeinde bildet, mit vielen Manahmen zur Férderung der
Nahmobilitdt zusammenhangt.

2.2.6. Mit welchen MaRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat steht die Sanie-
rungsmaflnahme im Zusammenhang und welche Auswirkungen hat die Sanie-
rungsmafnahme darauf?

2.2.7. Die Sanierung der L113 wird nach den uns vorliegenden Informationen durch
den Rhein-Sieg-Kreis als zukunftigen Baulasttrager durchgefiihrt. Im Jahr 2019
wird die L 113 zwischen Alfter Ort und Oedekoven saniert und zur Kreisstrale
umgewidmet.

Welche Mallnahmen werden seitens unserer Verwaltung vorgeschlagen, damit
das Fahren fur Radfahrer auf dieser vielbefahrenen Strecke und Hauptverbin-
dung in der Gemeinde sicherer wird?

2.2.8. Furden Fall, dass keine MalRnahmen vorgesehen sind oder Art und Umfang
der MaRRnahmen der Verwaltung noch nicht bekannt sind:

Welche Malnahmen werden seitens unserer Verwaltung vorgeschlagen, damit
das Fahren fur Radfahrer auf dieser vielbefahrenen Strecke und Hauptverbin-
dung in der Gemeinde sicherer wird?

2.2.9. Gibt es diesbezuglich Absprachen zwischen der Gemeinde Alfter und dem
Kreis?




2.3. Mobilititsmanagement, Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation (Punkt 4.5)

2.3.1. Wieso haben sich aus Sicht des Mobilitdtsmanagements die MM-Malinahmen
noch nicht in Ganze etabliert?

2.3.2. Welche Handlungsschritte sind noch erforderlich?

2.3.3.- Worin liegt nach Meinung des Mobilitdtsmanagements der Grund fur die zu-
riickhaltende Nutzung des Fahrrades durch die Verwaltungsmitarbeitenden trotz
hohen Potenzials maglicher Nutzer?

2.3.4. Wie kann das Interesse an Beratungen zum betrieblichen Mobilitadtsmanage-
ment in lokalen Unternehmen gesteigert werden?

2.3.5. Wieso wurde von der Verwaltung ausgerechnet der Bereich um das Rathaus
als erstes Projekt fur ein Parkraumkonzept ausgewahit?

2.3.6. Warum wurde der Ortskern Alfter nicht ausgewahlt, obwohl durch die engen
Strallen und die dafir recht hohe Zahl parkender Anwohner auch in Anbetracht
der anstehenden Umgestaltung des Herrenwingert ein Parkraumkonzept sicher
dringender erforderlich ist, als im Bereich des Rathauses?

2.3.7. Wieso wurde der Bereich der Witterschlicker HauptstralRe nicht gewahlt, ob-
wohl die Multifunktionalitat der StraRe als Parkraum, Durchgangs- und Ge-
schéftsstralle geradezu ein Parkraumkonzept fordert, zumal gerade dort haufig
Staus durch parkende Fahrzeuge verursacht werden mit zum Teil chaotischen
Verhaltnissen, wenn LKWs sich durchschléngeln missen oder sich zwei LKWs
begegnen

2.3.8. Fahrgemeinschaften werden dann gebildet, wenn der Einspareffekt den orga-

: nisatorischen Aufwand rechtfertigt. Dies ist in aller Regel dann der Fall, wenn
eine groRere Wegstrecke in Fahrgemeinschaft gefahren werden kann.

Daher befinden sich Mitfahrerparkplatze meist in unmittelbarer Néhe von Auto-
bahnauffahrten. Fir die Bereiche der Gemeinde Alfter ware méglicherweise das
Gewerbegebiet Alfter Nord ein geeigneter Ort.

Welche Standorte werden von Seiten der Verwaltung als geeignet fir Mitarbei-
terparkplatze eingestuft?

2.3.9. Welche StralRenabschnitte werden von Seiten der Verwaltung als méglicher-
weise geeignet fur eine Shared-Space-Regelung (Seite 67) eingestuft?

3. Antrédge: .
Nachfolgend unsere Antrége, die wir hiermit in das Verfahren einbringen.

3.1. Aktuelle Planungen und bauliche Entwicklungen (Punkt 3.3)
Dort ist unter 1. ,Radwegweisung” die Beschilderungsplanung aufgefiihrt, die bis
Ende 2018 in ein Beschilderungskataster miinden soll. Weiter ist aufgefithrt, dass im

Zuge dessen auch die Verbesserung der Ortsteilverbindungen angestoRen werden
soll.

Hier fehit eine Aussage dartiber, mit welchen MaRnahmen diese Verbesserung her-
beigefiihrt werden soll oder ein Verweis auf die diesbeziiglichen MaRnahmen bei
den Handlungsempfehlungen.

Die Fraktion Bundnis 90/Die Griinen beantragen, dort die entsprechenden Ergan-
zungen vorzunehmen.




3.2. OPNV, Intermodalitiit & alternative Mobilititsformen (Punkt 4.3)
OPNV-Angebot :
Die Fraktion Bindnis 90/Die Griinen beantragt unter dem Punkt ,OPNV-Angebot*
auf der Negativseite, also mit Minuszeichen, folgende Texte einzuflgen:

3.2.1. Der von der Gemeinde geforderte Haltepunkt Volmershoven im Zuge der S23
Bonn — Euskirchen wurde bislang nicht realisiert. Durch diesen Haltepunkt wiir-
de das Nahverkehrsangebot in Volmershoven erheblich verbessert.

Begriindung:

Durch diesen Haltepunkt wiirde das Nahverkehrsangebot in Volmershoven er-
heblich verbessert. und der Ort fur Familien und altere Mitburger deutlich attrak-
tiver. Das bislang vorhandene Angebot durch die Linie 800 ist im Verglich zu
den anderen Angeboten im Gemeindegebiet deutlich schlechter hinsichtlich
Fahrzeit nach Bonn und Fahrtenangebot.

3.2.2. Bei der Kleinbuslinie 882 bestehen Kapazitatsengpasse zu den Ha'uptver-
kehrszeiten.

Begriindung:

Die Kapazitatsengpasse sind Fakt. Eine Taktverdichtung ist in der Gemeinde
beschlossen. Der Rhein-Sieg-Kreis als Aufgabentrager ist informiert. Es besteht
zurzeit keine politische Mehrheit auf Kreisebene.

3.2.3. Die Vertaktung der unterschiedlichen Verkehrsmittel an den Bahnhaltepunkten
(Mobilitatsstationen) ist durch unterschiedliche Takte der einzelnen Verkehrsmit-
tel sowie fahrplanbedingte Zwange bei Anbindungen an mehrere Mobilitatsstati-
onen zum Teil erheblich eingeschrénkt. Dies hat zum einen teilweise erhebliche
Qualitatseinbul’en in den Anschlussbeziehungen zur Folge. Zum anderen ist
auch die Gestaltung des Busverkehrs im Gemeindebereich Einschréankungen
unterworfen. Dies gilt insbesondere flir die Linie 882, 843, 633.

Begriindung:

Die Linie 882 beruhrt im Fahrtverlauf die Mobilitatsstationen Roisdorf mit An-
schiuss an die Regionalbahnen von und nach Kéin und Bonn sowie Alfter Stadt-
bahn mit Anschliisse an die Linie 18 von und nach Kéln und Bonn. Die Linie 18
fahrt im 20-Minuten-Takt, die Regionalbahnen bis zu dreimal stiindlich, jedoch
ohne Takt.

Daher ist die Anschlusssituation schwierig planbar und bei Fahrplanénderungen
schnell gefahrdet. Aufgrund dieser Vorgaben ist auch bei bester Planung eine
attraktive Anschlussgestaltung nicht immer maglich.

Gleichzeitig ist man bei der Linienfuhrung auf Kompromisse angewiesen. So
kann zum Beispiel eine Verknipfung der Linie 680 und 882 aufgrund von Prob-
lemen bei der Fahrplangestaltung im Hinblick auf die Anschliisse nicht erfolgen.

3.2.4. Die sinnvolle Verbindung zwischen den Ortsteilen Witterschlick und Volmer-
shoven zum Bruser Berg ist unattraktiv.

~ Begriindung:
Die Verbindung zum Briser Berg (Ministerium der Verteidigung, div. Schulen)
existiert nur als Taxibus der Linie 812 (Vorbestellung erforderlich) oder im Schii-
lerverkehr der Linie 812 jeweils im 60-Minuen-Takt.




3.3

3.4.

3.5.

3.2.5. Der Ortsteil Volmershoven ist im Vergleich mit den tibrigen Gemeindeteilen
unterversorgt.

Begriindung:
Waéhrend in nahezu allen Gemeindeteilen ein 30-Minuten-Takt besteht, existiert
in Volmershoven lediglich ein 60-Minuten-Takt der Linie 800.

Eine Verbindung zur Mobilitatsstation in Witterschlick existiert nur als Taxibus
der Linie 812 (Vorbestellung erforderlich) oder im Schulerverkehr der Linie 812
(unzureichende Vertaktung zwischen SPNV und OPNV an der Mobilitatsstation).

3.2.6. Auf der HauptstraRRe in Witterschlick sind die Linie 800 und 812 und der Pelz-
stralRe in Alfter sind die Buslinie 633 und 843 von Verkehrsbehinderungen ur-
s&chlich verursacht durch parkende Fahrzeuge betroffen.

Begriindung:

Diese den Busverkehr teilweise erheblich behindernden Gegebenheiten werden
nicht aufgefiihrt. Sie sind auch nicht aufgrund der engen StralRen begriindbar,
wie bei den Kleinbuslinien, sondern aufgrund der getroffenen Parkregelungen.

. Verkehr im Alfterer Ortszentrum sicher fiihren und Anwohner vom Verkehr

entlasten als weiteres Leitprojekt einfiihren.

Verkehrslenkungskonzept fir den Bereich Alfter Ort wird unter Beriicksichtigung
moderner Verkehrslenkungs- und steuerungsmaRnahmen tUberarbeitet. Dazu sollen
drei Alternativen fur verkehrslenkende MaRnahmen erarbeitet werden. Ziel soll in je-
dem Falle sein, die Geschwindigkeit zu reduzieren, mehr Platz fur FuRgénger zu
schaffen und einen sicheren Aufenthalt zu erméglichen, die Nutzung der 6ffentliche
Strallen und Wege fur mobilitatseingeschrénkte Personen zu erleichtern und den
Radverkehr sicherer und attraktiver zu machen. Das Konzept wird Zeitnah im Rah-
men einer Blrgerbeteiligung diskutiert und zligig umgesetzt.

Begriindung:

Das vorhandene Verkehrslenkungskonzept, dass mittlerweile Uber 10 Jahre alt ist,
berlicksichtigt die neuesten Entwicklungen im Bereich der Mobilitat nicht. Dartiber
hinaus fehlen konkrete Handlungsmaéglichkeiten als Gesamtkonzept.

Das Verkehrslenkungskonzept muss daher Uberarbeitet werden.

Verkniipfungspunkte (L3)

Die Haltestellen im Gemeindegebiet sind mit einem einheitlichen Design zu verse-
hen.

Begriindung:
Zurzeit gibt es unterschiedliche Ausstattungen in Abhéngigkeit vom Verkehrsunter-
nehmen. '

Parkraumkonzept (L4)

3.5.1. Auf Basis eines aktualisierten Verkehrslenkungskonzepts ein Parkraumkon-
zept fur den Bereich des Alfterer Ortskerns zu erstellen.

Begriindung:

Die engen StralRen und die vergleichsweise hohe Zahl parkender Fahrzeuge er-
fordern ein Parkraumkonzept. Dabei sollen Parkflachen in den engen Stralen
maoglichst reduziert werden. Gleichzeitig soll sichergestellt sein, dass Parkraum
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in ausreichendem Mafe fur Anwohner zur Verfigung steht. Dartiber hinaus soll
sichergestellt sein, dass die Feuerwehr nicht durch parkende Fahrzeuge behin-
dert wird. '

Voraussetzung fur die Erstellung des Parkraumkonzepts ist eine Uberarbeitung
des vorhandenen Verkehrslenkungskonzepts, dass mittlerweile Giber 10 Jahre
alt ist und damit die neuesten Entwicklungen im Bereich der Mobilitat nicht be-
rlcksichtigt.

3.56.2. Auf Basis eines aktualisierten Verkehrslenkungskonzepts ein Parkraumkon-
zept fur den Bereich der Witterschlicker Hauptstrale zu erstellen.

Begriindung:
Die Multifunktionalitat der Stralle als Parkraum, Durchgangs- und Geschéfts-
stralRe macht ein Parkraumkonzept erforderlich, zumal grade auf der Witter-
schlicker Hauptstralle haufig Staus durch parkende Fahrzeuge verursacht wer-
den. Es kommt zum Teil zu chaotischen Verhaltnisse wenn LKW's sich durch-
schlangeln mussen oder zwei LKW's sich begegnen. Zum Teil kommt der Ver-
- kehr dann zum Erliegen. Teilweise ist zum Beispiel das Uberfahren des Birger-
steigs erforderlich, um das Knauel wieder aufzuldsen.

Der OPNYV ist von diesen Verhaltnissen in besonderer Weise betroffen. Es
kommt zum Teil zu erheblichen Verspatungen mit Anschlussverlusten.

Auch fur Radfahrer ist die Situation auf der HauptstraRe extrem unbefriedigend
und teilweise gefahrlich.

3.6. Radroutennetz ausbauen (B4)
Aufnahme der Alltagsradverbindung zwischen Volmershoven und Flerzheim als
Radweg neben der L113

Begriindung:

Es ist politischer Beschluss, dass hier eine Initiative durch den Biirgermeister erfolgt.
Dies ist ebenso politischer Beschluss in Rheinbach. Daher sollte es auch im Mobili-
tatskonzept erwahnt werden.

3.7. Angebot der Radabstellanlagen ausbauen (B6)
Vorgehen
Die Fraktion Bundnis 90/Die Griinen beantragt unter dem Unterpunkt ,Vorgehen*
folgende Texte einzufligen:

3.7.1. Realisierung der bereits priorisierten Radabstellanlagen am Hertersplatz / Her-
renwingert, Alfter Stadtbahn und Witterschlick Bahnhof

Begriindung:
Es ist politischer Beschluss diese Abstellanlagen zu bauen bzw. auszubauen
oder zu erneuern.

3.7.2. Planung und Umsetzung weiterer Abstellanlagen auf dem Dorfplatz in Witter-
schlick, am Rathaus und in der Chateauneufstrale

Begriindung: ,
Durch diese Abstellanlagen kénnten Fahrrader an Einzelhandelsstandorten si-
cherer abgestellt werden.




3.7.3. Aufstellen von Fahrradboxen fur kurze Mietzeiten (Stunden/ Tage).

Begriindung:
Fahrradboxen fir kurze Mietzeiten (Stunden/ Tage) werden nachgefragt und
sind derzeit noch nicht vorhanden

3.8. Angebot der Kleinbuslinie ausbauen (C 2)
Der Punkt C2 wird wie folgt inhaltlich geandert bzw. erganzt:

Problemstellung:

Einige Hanglagen Alfters sind nicht hinreichend mit dem OPNV erschlossen. Die
Entfernung zur nachsten Haltestelle betragt oftmals Gber 300 Meter. Hinzu kommt
eine insbesondere fiir dltere Mitburger schwierige Topografie, die den Weg von und
zur Haltestelle beschwerlich und unattraktiv macht. Seit Einfuhrung der Kleinbuslinen
hat sich gezeigt, dass das Angebot sehr gut angenommen wird. Insbesondere die
Kleinbuslinie 882 ist mit 600 Fahrgasten pro Tag ein voller Erfolg.

Um den Umstieg auf offentliche Nahverkehrsmittel zu férdern ist eine bessere Er-
schlieBung der Hanglagen erforderlich.

Die Linie 882 stoRt mittlerweile insbesondere in der morgendlichen Hauptverkehrs-
zeit an ihre Kapazitatsgrenze. Daher wird es unumganglich sein, die Kapazitat der
Linie zu erhéhen.

Bei der Kleinbuslinie 680 ware eine Verlangerung Uber den Wasserturm hinaus bis
Alfterer Stral’e notwendig, um die Gemeinde St. Jakobus anschlieRen zu kédnnen
und eine weitere Umsteigemaéglichkeit zwischen den Linie 680, 633 und 843 zu
schaffen. Alternativ kénnte die Linie 680 Uber Impekoven gefiihrt werden, also Wald-
stralle, Steingasse, Belderberg, Erlengrund, Ahrweg, um eine Umsteigemdglichkeit
zur S 23 zu schaffen.

Die sinnvolle Verbindung zwischen den Ortsteilen Witterschlick und Volmershoven
zum Briser Berg (Ministerium der Verteidigung, div. Schulen) existiert nur als Taxi-
bus der Linie 812 (Vorbestellung erforderlich) oder im Schiilerverkehr der Linie 812
jeweils im 60-Minuen-Takt. Sie ist damit unattraktiv und wird nur selten genutzt.

Der Ortsteil Volmershoven ist im Vergleich mit den ibrigen Gemeindeteilen unter-
versorgt.

Waéhrend in nahezu allen Gemeindeteilen ein 30-Minuten-Takt besteht, existiert in
Volmershoven lediglich ein 60-Minuten-Takt der Linie 800.

Eine Verbindung zur Mobilitatsstation in Witterschlick existiert nur als Taxibus der Li-
nie 812 (Vorbestellung erforderlich) oder im Schlerverkehr der Linie 812 (unzu-
reichende Vertaktung zwischen SPNV und OPNV an der Mobilitatsstation).

Die Haltestelle Raiffeisenstrae im Zuge der B56 ist noch nicht eingerichtet mit der
Folge, dass das Gewerbegebiet und Teile von Nettekoven nicht so gut erschlossen
sind, wie es wilinschenswert wére und auch im Nahverkehrsplan vorgesehen ist.

Ansatz / Erlduterungen / Bausteine
Die Gemeinde Alfter wendet sich an den Rhein Sieg Kreis als Aufgabentrager des

Nahverkehrs mit der Bitte, folgende MaRnahmen zur Kapazitatserhéhung und Attrak-
tivitatssteigerung in den Nahverkehrsplan aufzunehmen:




Linie 882

Erhéhung der Fahrtenanzahl (20 — Minuten - Takt)

Verlangerung der Linie zur ErschlieBung weiterer Bereiche der Hanglage
Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Bereich Landgraben/Mirbachstrale

Linie 680

Verlangerung uber den Wasserturm hinaus bis zur Alfterer StraRe zumindest bis St.
Jakobus. (Fur den Anschluss an die Alfterer StraRe ist ggf. das Wenden der Busse
am Rathaus erforderlich) Ggf. Verlangerung zu den Markten im Gewerbegebiet (
Vergl. oben Fuhrung Gber Impekoven)

Linie 800
Zumindest durchgehender Stundentakt, auch am Wochenende.

Linie 812

Ganztégiger durchgéngiger Betrieb ohne Taktliicken tiber den gesamten Linienweg
mit Kleinbussen oder Standartbussen (nach Erfordernis, kein Bestellpflichtiger Taxi-
Bus) von Montags — Freitags. Am Wochenende TaxiBus Verkehr.

Anschluss an die S 23 am Bahnhof Witterschlick aus und in Richtung Bonn von
Volmershoven kommend

Ggf. Verlangerung der Linie zur Attraktivitatssteigerung in Richtung Uni-Kliniken auf
dem einen und Flerzheim, Ramelshoven oder Rheinbach oder alternativ Liftelberg,
Meckenheim auf dem anderen Linienast.

Vorhandene Unterlagen bzw. Grundlagen:
OPNV-ErschlieBungskarte dieses Mobilitatskonzepts
Nahverkehrsplan des Rhein- Sieg — Kreises

Antrage aus der Politik

Vorgehen: _
Gesprache mit dem Rhein-Sieg-Kreis als Trager des OPNV mit dem Ziel der Anpas-
sung des Nahverkehrsplans

Klarung der Voraussetzungen fir die Verlangerung der Linie 680 mit folgenden Fra-
gestellungen: Ist eine Verlangerung der Linie ohne Fahrzeugmehreinsatz machbar
bis St. Jakobus / Alfterer Strale / Rathaus?

Wie kann eine zumutbare Wende des Fahrzeugs an der Alfterer Strale erfolgen?

Klarung der Voraussetzungen fir die Taktverdichtung und Verldngerung der Linie
882 mit folgenden Fragestellungen:

e Wie ist die Linie sinnvoll zu verlangern, um weitere Bereiche der Hanglagen
mit vertretbarem Aufwand zu erschlieRen?

* Macht alternierende Bedienung Uber die jetzige Route oder die Route tber
Gorreshof, Fuchskauler Bahn und Strangheitgesweg Gberhaupt Sinn, zumal
der Linienweg und die Fahrzeiten sich bei letzterer Route deutlich verlan-
gern?

e Gehen die Fahrgastzahlen dann nicht insgesamt zuriick?

(Anmerkung: Bei alternierender Bedienung beider Aste hatten diese lediglich
einen 60-Minuten-Takt. Sollte es zu einer Taktverdichtung fir die Linie kom-
men, hatten beide Aste einen schlecht merkbaren 40-Minuten-Takt)

e st fUr eine flachendeckende und sinnvolle ErschlieBung der Hanglagen in
Alfter eine zweite Kleinbuslinie erforderlich?




3.9.

e Wann kann die Haltestelle im Bereich Landgraben/Mirbachstrae eingerich-
tet werden?

Klarung der Voraussetzungen fir Angebotsverbesserungen fiir die Linie 800:

¢ Ist ggf. am Wochenende ein Brechen der Linie am Bahnhof Duisdorf méglich,
damit Zeit fur eine weitere Fahrt zwischen Duisdorf und Volmershoven ge-
wonnen werden kann (Voraussetzung: Anschluss an die S23 in Duisdorf)

e Wie haben sich die Fahrgastzahlen der Linie 800 nach Einfiihrung des 30-
Minutern Taktes der S23 am Wochenende entwickelt? Ist méglicherweise der
Einsatz eines Kleinbusses ausreichend?

Wann kann es zu Verbesserungen fir die Linie 812 kommen?

e Wie sind die Voraussetzungen zur Bedienung des stdlichen Teils Volmer-
shovens durch die Linie (ggf. Wenden am Kreisel FlieRweg)?

Akteure:
RSK, Gemeinde Alfter

Tarif- und Ticketsystem optimieren (C 3) .
Der Punkt C3 wird wie folgt umbenannt und-inhaltlich geandert bzw. ergénzt:

VRS Tarif fur Umlandgemeinden gerechter gestalten

Problemstellung:

Seit der Tarifreform im Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) existiert die besondere
Preisstufe 2b fur Fahrten zwischen einer Kernstadt (KéIn, Bonn) und einer angren-
zenden Kommune. Diese Preisstufe fuhrt dazu, dass Fahrten zwischen einer Um-
landkommune und der Kernstadt deutlich teurer sind als zu anderen Nachbarkom-
munen und auch teurer als Fahrten innerhalb der flaichenmaRig groRen Kernstédte.

So kostet bspw. eine Fahrt von Alfter-Witterschlick nach Bonn-Duisdorf (4 Minuten
Fahrzeit, ca. 3,8 km) als Einzelfahrt 3,90 Euro. Hingegen kostet eine Fahrt von
Bonn-Mehlem nach Bonn-Duisdorf (23 Minuten Fahrzeit, 1 x umsteigen, ca. 13,6
km) 2,80 Euro. Wahrend eine Fahrt durch die Stadt Bonn 2,80 € kostet, kann im Ext-
remfall die Fahrt durch die Gemeinde Alfter 3,80 € kosten, wenn aufgrund vorgege-
bener leenfuhrungen die Fahrt Gber Duisdorf erforderhch ist. Besonders extrem
trifft es die Impekovener, die mit dem Zug nach Witterschlick fahren wollen. Da es im
SPNV auch keine Kurzstrecke gibt, missen sie fur eine Station 3,90 Euro bezahlen.

Diese Tarifgestaltung macht den OPNV im Verkehr zwischen Kernstadt und Umland
sehr unattraktiv, was insbesondere vor dem Hintergrund der aktuellen sowie abseh-
baren Problematik im MIV (Baustellenproblematik, insbesondere bei der Nordbrii-
cke)von Bedeutung ist. Dartber hinaus ist sie ungerecht, weil lange Fahrten durch
die GrofRstadte deutlich billiger sein kénnen, als kurze Fahrten Uber die Stadt Bzw. .
Gemeindegrenzen.

Ansatz / Erlduterung / Bausteine

Ziel muss es sein, durch eine Tarifstrukturreform hin zu Tarifmodellen mit wenigen
Zonen aber einer zeitlichen Gultigkeit zu wechseln. Dies wiére als langerfristiges Ziel
zu setzen. Kurzfristig sollte man aber prifen, welche Méglichkeiten es im bestehen-
den System gibt.




Eine Mdglichkeit ware auch die Einfuhrung eines preislich linearen e-Tarifs, der in
Kurze einem Kundenakzeptanztest unterzogen werden soll.

Die Méglichkeit zur Teilnahme an diesem Test ware ein erster Schritt zu mehr Tarif-
gerechtigkeit in Alfter.

Wahrend fur diese MaRnahmen eine Gesetzesanderung nicht notwendig ist, ist fur
das von den Grinen geforderte ,Blrgerticket eine Rechtsgrundlage auf Bundes —
oder Landesebene erforderlich, fur die es derzeit keine parlamentarische Mehrheit

gibt.

‘Vorhandene Unterlagen bzw. Grundlagen:

Prasentation des VRS ,Uberlegungen zu Preisharten im VRS-Tarif*

Anmerkung:

Diese Prasentation gibt die Situation in Alfter nur unzureichend wieder, so wird z.B.

das Fehlen der Kurzstrecke im SPNV gar nicht erwahnt. Dartiber hinaus werden kei-
- ne Vorschlage zur Auflésung der Ungerechtigkeiten aufgefiihrt. Es wird lediglich auf

eine moglich Einfuhrung eines e-Tarifs verwiesen.

Vorgehen:

Der Burgermeister setzt sich beim Landrat und den Vertretern in den Gremien des
Verkehrsverbundes Rhein-Sieg-Kreis dafur ein, dass diese sich fir deutliche Ande-
rungen in der Tarifgestaltung zwischen Kernstadten und den angrenzenden Nach-
barkommunen in dem Sinne aussprechen, dass derartige Fahrten preislich attrakti-
ver werden und damit das Gesamtsystem gerechter wird.

Der Burgermeister wird gebeten, mit den Nachbarkommunen Gespréache zu fuhren
mit dem Ziel, die Problematik gegentiber dem Rhein — Sieg — Kreis sowie den Ver-
tretern in den Gremien des VRS gemeinsam zu thematisieren mit dem Ziel, auf eine
Anderung der Tarifgestaltung im 0.g. Sinne hinzuwirken.

Sollte es in absehbarer Zeit zu keiner Klarung der Problematik kommen, muss ggf.
Uber juristische Schritte nachgedacht werden.

Die Méglichkeit der Teilnahme am Kundenakzeptanztest fiir den e-Tarif wird vom
VRS mit Hinweis auf die bestehenden Tarifungerechtigkeiten gefordert

Akteure
Gemeinde Alfter, andere betroffene Gebietskérperschaften, Rhein-Sieg-Kreis, VRS

3.10. Evaluation
Alle EinzelmaRnahmen und Projekte sind mit der Mittelbereitstellung im Haushalt
oder mit der Bereitstellung von Férdermitteln verbunden.

Um dieser Tatsache gerecht zu werden muss ein Prioritatenkatalog erstellt werden.
Dieser muss die MaRnahme / das Projekt bezeichnen, eine Terminplan, eine Kos-
tenabschéatzung enthalten. Zudem soll halbjéhrlich Gber den Sachstand des Projekts
berichtet werden.

4. Prioritatenliste
Die auf Seite 28 in Abbildung 21 dargestellte MaRnahmeniibersicht sowie die in der Fol-
ge aufgefiihrten Steckbriefe miissen einer Priorisierung unterzogen werden. Wir betrach-
ten die unter 6.1 aufgefiihrte Priorisierung nach Leitprojekten lediglich als Vorschlag der
Verwaltung, bei dem ein politischer Beschluss folgen muss. Insoweit ist die dort gewahite
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Formulierung irreflihrend, weil der Eindruck erzeugt wird, es handle sich hierbei um eine
verbindliche Festlegung.

Die dort gewéhliten Leitprojekte finden nur bedingt unsere Unterstiitzung.

4.1. Leitprojekt 1
Die Schulwegsicherung als Leitprojekt 1 ist richtig und wichtig, da die dort aufgezahl-
ten Probleme taglich zu den beschriebenen Belastungen fithren.

4.2. Leitprojekt 2
Das Leitprojekt 2 findet nur bedingt unsere Unterstiitzung, das es sich ausschlieRlich
auf die Ortschaft Alfter bezieht. Wir regen an, dass zunéachst die Ausgangslage der
tbrigen Ortschaften durch ein Fachbiiro geklart wird und im Anschluss daran die
Projekte priorisiert werden.

Die Mittel zur Erstellung des Konzepts sollten im Doppelhaushalt 2019 / 2020 einge-
plant werden. Die Verwaltung sollte sich dariber hinaus um Férdermittel bemihen.

4.3. Leitprojekt 3
Wir von unserer Seite aus unterstitzt.

4.4. Leitprojekt 4
Das Leitprojekt 4 findet ebenfalls nur bedingt unsere Unterstiitzung, da es sich aus-
schlieBlich auf den Ortsteil Oedekoven bezieht. Wir regen auch hier an, dass zu-
nachst die Ausgangslage der Ubrigen Ortschaften durch ein Fachbiiro gekléart wird
und im Anschluss daran die Projekte priorisiert werden.

Die Mittel zur Erstellung des Konzepts sollten im Doppelhaushalt 2019 / 2020 einge-
plant werden. Die Verwaltung sollte sich dartiber hinaus um Férdermittel bemiihen.

Daruber hinaus halten wir die kurzfristige Umsetzung folgender Projekte fiir dringend erfor-
derlich:

Instandsetzen von Pattchen (A 3)
Radpendlerroute Bornheim - Alfter — Bonn (B 4)

Umsetzung der vom AK Mobilitét erarbeiteten Prioritatenliste fur Handlungsauftrage, das
beinhaltet unter anderem:

Offnen von EinbahnstraRen fur den Radverkehr

Radabstellanlagen mit Fahrradboxen zur ,Spontan-Miete* auch fur kurze Zeitraume sowie
Platz fur Lastenrader (B 6) -

Reinigung und Instandhaltung von verschmutzten Wirtschaftswegen, die als Radwege ge-
nutzt werden '

Anschluss des Rheinweges an die Alfterer Str. (an den Beginn der UmbaumaRnahme L113
stellen)

Einrichtung von Fahrradstralen

Bau eines Radwegs zwischen Volmershoven und Flerzheim an der L 113
Taktverdichtung Linie 882 zur Beseitigung von Kapazititsengpassen

Verbesserung der OPNV-Verbindung Volmershoven — Witterschlick — Briiser Berg
Angebotsverbesserung OPNV in Volmershoven

raktionsspreche
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